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CIYXBEHU I'TACHUK buX

VYropak, 2. 7. 2013.

Na osnovu c¢lanka 99. stavak (5) Zakona o upravi
("Sluzbeni glasnik BiH" broj, 32/09 i 102/09) i ¢lanka 20.
stavak (1) Zakona o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine
("Sluzbeni glasnik BiH", broj 39/09), na prijedlog Direkcije za
civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine u suradnji sa
Ministarstvom obrane, Ministarstvo komunikacija i prometa
donosi

NAREDBU
O PRAVILIMA LETENJA ZRAKOPLOVA

DIO PRVI - OPCE ODREDBE

Clanak 1.
(Predmet)
Ovom Naredbom propisuju se pravila i postupci letenja u
cilju odvijanja sigurne zraéne plovidbe u zraénom prostoru
Bosne i Hercegovine.

Clanak 2.
(Primjena)

(1) Odredbe ove Naredbe primjenjuju se na civilne
zrakoplove, zrakoplove za potrebe drzave ili entiteta i na
strane civilne i drzavne zrakoplove dok lete u zra¢nom
prostoru Bosne i Hercegovine.

(2) Pravila i postupke kojima se regulira odvijanje operacija
vojnih zrakoplova izraduje Ministarstvo obrane BiH.
Propisi kojima se reguliraju operacije vojnih zrakoplova u
BiH moraju biti uskladeni sa odredbama ove Naredbe
kako ne bi ugrozili operacije civilnih zrakoplova.

(3) Letenje zrakoplova registriranih u BiH, iznad mora na
kome ni jedna drzava nema suverenitet (otvoreno more),
vrsi se po odredbama ove Naredbe i medunarodnih akata
donesenih na temelju Konvencije o medunarodnom
civilnom zrakoplovstvu (Cikago 1944.) kojima se ureduje
postupak za letenje zrakoplova iznad otvorenog mora, a
koje obvezuju Bosnu i Hercegovinu kao potpisnicu ove
Konvencije.

(4) Kada zrakoplov registriran u BiH, leti u zraénom prostoru
koji je pod suverenitetom druge drzave, pridrzavat ¢e se
pravila letenja koja se primjenjuju na podrucju
suvereniteta te drzave, a ukoliko takvih propisa nema,
pridrzavat ¢e se odredaba ove Naredbe.

(5) Odredbe ove Naredbe primjenjuju nadlezne sluzbe
kontrole letenja kada u granicama svojih prava, duznosti i
odgovornosti vrse kontrolu letenja u zranom prostoru
BiH.

(6) U zrakoplovnoj navigaciji, u operacijama u zraku i na
zemlji, upotrebljavaju se mjerne jedinice i njihove kratice
navedene u Prilogu 1. ove Naredbe.

Clanak 3.
(Pojmovi i kratice)

(1) Pojmovi koji se upotrebljavaju u ovoj Naredbi imaju
sljedece znaCenje:

a) aerodrom (Aerodrome): definirani prostor na kopnu
ili vodi (ukljuCujuéi zgrade, instalacije i opremu)
namijenjen, u cijelosti ili djelomic¢no, za dolazak,
odlazak i kretanje zrakoplova po tlu,

b) aerodromska kontrola (Aerodrome Control Service):
usluga kontrole zra¢nog prometa koja se pruza za
potrebe acrodromskog prometa,

c¢) aerodromski promet (derodrome Traffic): ukupni
promet na manevarskim povrSinama aerodroma i svi
zrakoplovi u letu u okolini aerodroma,

d) aerodromska prometna zona (Aerodrome Traffic
Zone):  zratni  prostor utvrdenih  dimenzija

e)

2

h)

)

i)

k)

)

m)

n)

0)

p)

s)

t)
u)

V)

uspostavljen oko aerodroma u svrhu zastite

aerodromskog prometa,

aerodromski kontrolni toranj (derodrome Control

Tower): jedinica uspostavljena u svrhu obavljanja

kontrole letenja za potrebe aerodromskog prometa,

akrobatski let (Acrobatic Flight): namjerno izveden
manevar zrakoplova u letu koji ukljuuje naglu
promjenu poloZzaja, visine ili brzine leta,

alternativna ruta (Alternate Route): ruta izmedu

odredenih tocaka ili podrucja koja je razlicita od

zeljene rute, a koju odabire operator zrakoplova u

slu¢ajevima kada zeljena ruta nije slobodna ili

podlijeZe ograni¢enjima,

avion (A4eroplane): zrakoplov pokretan motorom i

tezi od zraka koji uzgon u letu dobija uglavnom iz

aerodinamickih reakcija na povr§inama koje ostaju
nepomicne u datim uvjetima leta,

apsolutna visina (Altitude): vertikalna udaljenost

razine, tocke ili nekog objekta koji se smatra tockom

mjerena od srednje razine mora,

apsolutna  visina/visina nadvisivanja  prepreka

(Obstacle  Clearance  Altitude/Height-OCA/H):

najniza apsolutna visina/visina iznad nadmorske

visine praga piste ili aerodroma koja se koristi u

svrhu minimalnog nadvisivanja prepreka.

barometarska visina (Pressure-altitude): atmosferski
tlak izrazen kroz apsolutnu visinu koja odgovara tom
tlaku u standardnoj atmosferi,

baza oblaka (Ceiling): donja granica najnizeg sloja

oblaka iznad zemlje ili vode koja pokriva vise od

polovine neba, a nalazi se ispod 20000 ft,

"VFR" let (VFR flight): let koji se obavlja prema

pravilima za vizualno letenje,

zrakoplov (A4ircraft): svaka masina koja se odrzava u

atmosferi zbog reakcije zraka, osim reakcije zraka u

odnosu na zemljinu povrsinu,

zraéni prostori u nadleznosti sluzbi kontrole letenja

(dir Traffic Services Airspaces): zraéni prostori

utvrdenih dimenzija, alfabetski oznaceni, u okviru

kojih se mogu izvoditi odredene vrste letova i za

koje su utvrdene usluge kontrole letenja i pravila o

vrsenju operacija,

izvanredni dogadaj (Incident): svaki dogadaj zbog

koga je moglo do¢i do ugrozavanja sigurnosti

zraénog prometa bez posljedica,

vidljivost (Visibility): vidljivost za zrakoplovne

namjene je vecéa od:

1) najveca udaljenost na kojoj se odredeni crni
objekat odgovarajuéih dimenzija, smjeSten
blizu tla moze vidjeti i prepoznati u odnosu na
svijetlu pozadinu,

2) najveca udaljenost na kojoj se svjetla jaCine
1000 kandela mogu vidjeti i identificirati u
odnosu na neosvijetljenu pozadinu,

vidljivost pri zemlji (Ground Visibility): vidljivost

na aerodromu koju je utvrdila ovlaStena strucna

osoba,

vidljivost u letu (Flight Visibility): vidljivost iz

pilotske kabine u smjeru kretanja zrakoplova,

visina (Height): vertikalno rastojanje razine, tocke ili

objekta koji se smatra tockom, mjereno od utvrdene

vrijednosti,

vizualni prilaz  (Visual Approach): prilazenje

zrakoplova tokom "IFR" leta, u kome jedan dio ili

cijeli postupak instrumentalnog prilazenja nije

zavrsen, pa se prilazenje odvija uz vidljivost zemlje,
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z)

aa)

bb)

cc)

dd)

ee)

ff)

gg)

hh)

ki)

kk)

1)

vizualni meteoroloski uvjeti (Visual Meteorological

Conditions-VMC): meteoroloski uvjeti izrazeni kao

vidljivost, rastojanje od oblaka i baza oblaka jednaki

ili veéi od utvrdenih minimuma,

zapovjednik zrakoplova (Pilot-in-Command): osoba

s pravom konac¢ne odluke, odgovorna za upravljanje

i opsluzivanje zrakoplova tijekom leta i na zemlji,

granica valjanosti odobrenja (Clearance Limit):

tocka do koje je zrakoplovu izdato odobrenje
kontrole letenja,

grupni let (Formation Flight): vrsta leta prilikom

koga dva ili vise zrakoplova, uz prethodni dogovor

pilota zrakoplova, lete u istom smjeru uz odrzavanje
boc¢nog i rastojanja po visini,

emitiranje uslijepo (Blind Transmission): emitiranje

radiopostaje  prema  drugoj radiopostaji u

okolnostima kada se ne moze uspostaviti obostrana

komunikacija, a pretpostavlja se da je pozivana
radiopostaja u stanju primiti poruku,

zabranjena zona (Prohibited Area): je zracni prostor

definiranih dimenzija iznad zemlje ili teritorijalnih

voda neke drzave u kojem je letenje zrakoplova
zabranjeno,

zavr$no prilazenje (Final Approach): dio postupka

instrumentalnog  prilazenja koji zapolinje na

utvrdenom fiksu ili tocki zavr$nog prilaZenja,
ukoliko takav fiks ili to¢ka zavr§nog prilazenja nisu
odredeni:

1) koji  zapoCinje na  kraju  posljednjeg
proceduralnog, osnovnog ili doletnog zaokreta
prilazne procedure, ukoliko je odredena,

2) koji pocinje u tocki prikljucenja posljednjoj
utvrdenoj putanji utvrdenoj u proceduri
prilazenja,

3) koji zavrSava u tocki u okolini aerodroma sa
koje slijetanje moze biti obavljeno ili zapoceta
procedura neuspjelog prilazenja,

Zbornik zrakoplovnih informacija (Aeronautical

Information Publication-AIP): zbornik koji izdaje

organ drzave ili se izdaje uz dozvolu drzave i sadrzi

zrakoplovne informacije trajnog karaktera koje su
bitne za zra¢nu plovidbu,

IFR let (IFR Flight): let koji se obavlja prema

pravilima za instrumentalno letenje,

instrumentalni  meteoroloski  uvjeti  (Instrument

Meteorological ~ Conditions-IMC):  meteoroloski

uvjeti (vidljivost, udaljenost od oblaka i baza

oblaka) manji od minimuma utvrdenih za vizualne
meteoroloske uvjete,

izvjesée iz zraka (Air Report): izvjesce iz zrakoplova

u letu koje je sastavljeno sukladno zahtjevima o

javljanju pozicije i prosljedivanju operativnih 1/ili

meteoroloskih informacija,

jedinica kontrole letenja (4ir Traffic Control Unit):

op¢i pojam koji oznacava oblasnu kontrolu letenja,

prilaznu kontrolu letenja i aerodromsku (toranjsku)
kontrolu letenja,

kontrolirani zracni prostor (Controlled Airspace):

zrani prostor odredenih dimenzija u kojem je

osigurana usluga kontrole letenja sukladno
klasifikaciji zraénog prostora,

mm) kontrolirana zona (Control Zone): kontrolirani zra¢ni

nn)

prostor koji se prostire od zemlje do odredene razine
u visinu,

kontrolirani let (Controlled Flight): svaki let za koji
je potrebno odobrenje kontrole letenja,

00)

pp)

1)

ss)

tt)

uu)

kontrolirani aerodrom (Controlled Aerodrome):
aerodrom na kome se pruza usluga kontrole letenja,
kontrolirana oblast (Control Area): kontrolirani
zraéni prostor koji se prostire iznad utvrdene granice
iznad zemlje,
minimalna apsolutna  visina/visina  snizavanja
(Minimum  Descent  Altitude/Height —MDA/H):
unaprijed utvrdena apsolutna visina/visina tijekom
nepreciznog prilazenja ili prilazenja kruzenjem ispod
koje se snizavanje ne smije nastaviti bez potrebne
vidljivosti zemaljskih orijentira,
nadlezna direkcija za pruzanje usluga kontrole
letenja (Appropriate ATS Authority): Nadlezna
direkcija imenovana od strane drzave koja je
odgovorna za pruzanje usluga kontrole letenja u
odredenom zra¢nom prostoru,
nesre¢a (Accident): dogadaj koji je u svezi sa
operacijom zrakoplova, kada se radi o zrakoplovu sa
posadom, a deSava se u vremenskom periodu kada
se bilo koja osoba ukrca u avion sa namjerom da
uzleti i kada se ta osoba iskrcala iz aviona, ili u
sluc¢aju zrakoplova bez posade, koji se desava u
vremenskom periodu izmedu momenta kada je
zrakoplov spreman za let do momenta kada se
prizemlji i kada se glavni pogonski sustavi iskljuce,
au kome:
1) Je osoba smrtno ili ozbiljno povrijedena kao
rezultat:

- boravka u zrakoplovu,

- kontakta sa  bilo kojim dijelom
zrakoplova, ukljucujuéi dijelove koji su
otkinuti sa zrakoplova,

- direktne izlozenosti eksploziji, osim
ukoliko povrede nisu nastale prirodnim
uzrocima, samopovredivanjem ili
povredom od strane drugih lica, ili su
povrede naneSene slijepim putnicima
skrivenim izvan podruéja dostupnih
putnicima i posadi, ili

2) Zrakoplov trpi oStecenje ili
konstrukcije koji:

- ima negativan efekat na izdrzljivost
konstrukcije, performanse ili karakteristike
zrakoplova, i

- obi¢no zahtijeva vete popravke ili
zamjene oStec¢enih dijelova, osim otkaza
ili oStecenja motora, kada je Steta
ogranicena na jedan motor, ukljucujuéi
njegovu oplatu ili dodatke propelera,
vrhova krila, antena, lopatica, sondi,
guma, kocCnica, kotaca, aerodinamicke
oplate, dijelova oplate, vrata stajnog
trapa, vjetrobranskog stakla, (kao Sto su
manja udubljenja ili rupe na oplati
zrakoplova), ili manja oStecenja glavnih
elisa, repnih elisa, stajnog trapa, i onih
nastalih od grada ili wudara ptica
(ukljucujuéi rupe na kuéistima antena).

3) Je zrakoplov nestao ili je u potpunosti

nedostupan.

razina (Level): op¢i pojam koji se odnosi na
vertikalnu poziciju zrakoplova u letu, a oznacava
visinu, apsolutnu visinu ili razinu leta,

razina leta (Flight Level-FL): povrsina stalnog
atmosferskog tlaka odredena u odnosu na specificnu
vrijednost tlaka od 1013,2 hPa, koja je od drugih

otkaz dijela
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takvih povrSina razdvojena odredenim intervalima
tlaka,

zz) razina krstarenja (Cruising Level): razina koji
zrakoplov odrzava tokom znacajnog dijela leta,

aaa) odobrenje kontrole letenja (4ir Traffic Control
Clearance): odobrenje zrakoplovu za nastavak leta
pod odredenim uvjetima utvrdenim od strane
kontrole letenja,

bbb) operativne usluge kontrole letenja (A4irTtraffic
Services-ATS): op¢i pojam koji oznacava pruzanje
usluga  informacija u letu, uzbunjivanje,
savjetodavne usluge kontrole letenja i usluge
kontrole letenja (oblasna kontrola letenja, prilazna i
aerodromska kontrola letenja),

ccc) osnovni zaokret (Base Turn): zaokret u tijeku
pocetnog prilazenja izmedu zavrSetka odletnog
kraka i putanje meduprilazenja ili putanje zavrSnog
prilazenja,

ddd) ocekivano vrijeme prilazenja (Expected
ApproachTime): vrijeme u koje kontrola letenja
o¢ekuje da ¢e zrakoplov u dolasku, nakon ¢ekanja,
napustiti sredstvo Cekanja radi zavrSetka prilazenja
na slijetanje,

eee) penjanje u tijeku leta (Cruise Climb): tehnika letenja
kojom se povecanje visine ostvaruje na temelju
smanjenja mase zrakoplova,

fff) poseban vizualni let (Special VFR Flight-SVFR):
vizualni let u kontroliranoj zoni, odobren od strane
kontrole letenja u meteoroloskim uvjetima koji su
ispod minimuma za vizualno letenje,

ggg) postupak instrumentalnog prilazenja (Instrument
Approach Procedure): mniz unaprijed utvrdenih
manevara na osnovu instrumenata za letenje sa
utvrdenom zastitom od prepreka pocevsi od fiksa za
pocetno prilazenje, od pocetka definirane dolazne
rute do tocke sa koje slijetanje moze biti izvrSeno,
odnosno ako slijetanje nije zavrSeno, do pozicije na
kojoj se primjenjuje nadvisivanje prepreka za faze
¢ekanja ili na ruti,

hhh) plan leta (Flight Plan): odredene informacije koje se
dostavljaju jedinicama koje pruzaju operativne
usluge kontrole letenja, a odnose se na namjeravani
let ili dio leta zrakoplova,

iii) popunjeni plan leta (Filed Flight Plan-FPL): plan
leta popunjen u jedinici kontrole letenja od strane
pilota ili druge ovlaStene osobe bez naknadnih
izmjena,

jii) uzletno-sletna staza (Runway): definirana
pravokutna povrS§ina na kopnenom aerodromu
pripremljena za slijetanje i uzlijetanje zrakoplova,

kkk) pozicija Cekanja za izlazak na pistu (Runway-
holding Position): odredena pozicija na Kkojoj
zrakoplovi u vozenju i vozila moraju stati i Cekati,
osim ako aerodromska kontrola letenja ne odredi
drugacije, koja je namijenjena zastiti uzletno-sletne
staze, povrsine za ograniCenje prepreka ili kriti€no
osjetljive povrsine za ILS/MLS,

1) predvideno vrijeme dolaska (Estimated Time of
Arrival-ETA): za IFR letove, predvideno vrijeme
dolaska zrakoplova iznad odredene tocke utvrdene
navigacijskim sredstvima, sa koje se namjerava
zapocCeti procedura instrumentalnog prilazenja ili,
ukoliko takvo sredstvo ne postoji u blizini
aerodroma, vrijeme u kojem ¢e zrakoplov sti¢i iznad
aerodroma. Za VFR letove, predvideno vrijeme
dolaska zrakoplova iznad aerodroma,

mmm) predvideno vrijeme pocetka vozenja (Estimated Off-
Block Time-EOBT): predvideno vrijeme u kome ce
zrakoplov zapoceti kretanje vezano za odlazak,

nnn) prijelazna razina (Transition Level): prva razina leta
iznad prijelazne apsolutne visine koja se moze
koristiti,

000) prijelazna apsolutna visina (Transition Altitude):
apsolutna visina na kojoj, odnosno ispod koje se
vertikalna pozicija zrakoplova izrazava u vidu
apsolutne visine (mjerena na temelju QNH tlaka),

ppp) problemati¢na uporaba supstanci (Problematic Use
of Substances): uporaba jedne ili vise psihoaktivnih
supstanci od strane zrakoplovnog osoblja na nacin
koji:

1) predstavlja izravnu opasnost ili ugrozava
zivote, zdravlje ili dobrobit drugih, i/ili

2) izaziva, odnosno pogorSava profesionalni,
drustveni, mentalni ili fizi¢ki problem ili
poremecaj.

rrr)  putanja (Track): projekcija putanje zrakoplova u
odnosu na povrsinu zemlje ¢iji je smjer u bilo kojoj
to¢ki obi¢no izrazen u stupnjevima u odnosu na
sjever (stvarni, magnetni ili koordinatni),

sss) prijavni ured operativnih usluga kontrole letenja (4ir
Traffic ~ Services Reporting Office): Jedinica
uspostavljena u svrhu prijema izvjes¢a koja se
odnose na operativne usluge kontrole letenja, te
prijema planova leta koji se podnose prije
uzlijetanja,

ttt) signalna povrSina (Signal Area): podrucje na
aerodromu koje se koristi za postavljanje zemaljskih
signala,

uuu) smjer leta (Heading): smjer uzduzne ose u pravcu
kretanja zrakoplova izrazen u stupnjevima u odnosu
na sjever (stvarni, magnetski, kompasni),

vvv) tocka neuspjelog prilazenja (Missed Approach
Point-MAPY): tocka u proceduri instrumentalnog
prilazenja na kojoj se, odnosno prije koje pilot
zrakoplova mora zapoCeti propisani postupak
neuspjelog prilazenja kako minimalno nadvisivanje
prepreka ne bi bilo naruseno,

zzz) tocka izvjeStavanja (Reporting Point): odredena
geografska lokacija u odnosu na koju se moze
izvijestiti o poziciji zrakoplova,

aaaa)usluga kontrole letenja (4ir Traffic Control Service):
usluga koja se pruza u svrhu:

1)  sprecavanja sudara:
- izmedu zrakoplova, i
- na  manevarskoj povrSini  izmedu
zrakoplova i prepreka
2) otpremanja i odrzavanja redovnog odvijanja
zraCnog prometa,

bbbb) usluge informacija u letu (Flight Information Service
- FIS): usluge u cilju pruzanja savjeta i informacija
korisnih za sigurno i efikasno odvijanje zracnog
prometa,

ccee)usluge uzbunjivanja (Alerting Service): usluge koje
se obavljaju u cilju izvjeStavanja nadleznih
organizacija, a ticu se zrakoplova kome je potrebna
pomo¢ traganja i spaSavanja, 1 pomo¢ takvim
organizacijama u akcijama traganja i spasavanja,

dddd) ograni¢ena zona (Restricted Area): dio zraénog
prostora definiranih dimenzija iznad zemlje i
teritorijalnih voda neke drzave unutar kojeg je letenje
zrakoplova ograniceno sukladno odredenim uvjetima,
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eeee)opasna zona (Danger Area): je zraCni prostor
definiranih dimenzija unutar kojeg, u odredenim
periodima, mogu postojati aktivnosti opasne po
letenje zrakoplova,

ffff) privremeno rezervirana zona (Temporary Reserved
Area): je definirana veli¢ina zra¢nog prostora koja je
pod nadlezno$¢u jedne zrakoplovne vlasti, a
zajedni¢kim sporazumom privremeno rezervirana za
specificnu  uporabu od strane neke druge
zrakoplovne vlasti i kroz koju ostalom prometu
moze biti dozvoljen prolazak uz ATC odobrenje
nadlezne sluzbe kontrole letenja,

gggg) privremeno izdvojena zona (Temporary Segregated
Area): je zracni prostor definiranih dimenzija unutar
kojeg se za izvodenje aktivnosti zahtijeva rezervacija
zraénog prostora za iskljuivu uporabu od strane
odredenih korisnika u odredenom vremenskom
periodu,

hhhh) faza nuzde (Emergency Phase): opéi pojam koji,
ovisno o sluéaju, oznacava fazu neizvjesnosti, fazu
uzbune ili fazu nevolje.

Kratice upotrijebljene u ovoj Naredbi imaju sljedece

znacenje:

a) ACAS (Airborne Collision Avoidance System) —
avionski sustav za izbjegavanje sudara,

b) AIP (Aeronautical Information Publication) —
zbornik zrakoplovnih informacija,

c¢) AIRMET (Air Meteorological Information Report) —
informacija koja se odnosi na meteoroloske pojave
na ruti na malim visinama i mogu imati utjecaja na
sigurnost letenja,

d) ARO (Air Traffic Service Reporting Office) —
aerodromski prijavni biro

e) ATFM (Air Traffic Flow Management) -
upravljanje protokom zra¢nog prometa,

f) ATS (Air Traffic Services) — sluzbe zracnog
prometa,

g) BHANSA (Bosnia and Herzegovina Air Navigation
Service Agency) — Agencija za pruZzanje usluga u
zra¢noj plovidbi BiH,

h) BHDCA (Bosnia and Herzegovina Directorate of
Civil Aviation) — Direkcija za civilno zrakoplovstvo
BiH,

i)  CTOT (Calculated Take-Off Time) — proracunato
vrijeme uzlijetanja,

j) D (Danger Area) — opasna zona

k) DME (Distance Measuring Equipment) — uredaj za
mjerenje udaljenosti,

1) EOBT (Estimated Off-Block Time) — predvideno
vrijeme pocetka vozenja zrakoplova radi uzlijetanja,

m) ETA (Estimated Time of Arrival) — predvideno
vrijeme dolaska,

n) FAF (Final Approach Fix) — tocka zavrSnog
prilazenja,

o) FIS (Flight Information
informiranja u letu,

p) FL (Flight Level) — razina leta,

r)  FPL (Filled Flight Plan) — popunjen plan leta,

s)  ft (feet) — stopa,

t)  GP (Glide Path) — putanja poniranja (ILS),

u) GA (General Aviation) — sve operacije zrakoplova
osim komercijalnog zraénog prometa ili radova iz
zraka,

v)  GAT (General Air Traffic) — obuhvata sve letove
koji se izvode sukladno pravilima i procedurama
ICAO-a,

Service) — sluzba

z)  GAT VFR - obuhvata sve VFR letove koji se izvode
sukladno pravilima i procedurama ICAO-a,

aa) IAF (Initial Approach Fix) — tocka pocetnog
prilazenja,

bb) IAS (Indicated Airspeed) — instrumentalna zracna
brzina,

cc) ICAO(International Civil Aviation Organisation) —
Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva,

dd) ILS (Instrument Landing System) — sustav za
instrumentalno slijetanje,

ee) IFR (Instrument Flight
instrumentalnog letenja,

ff) IMC (Instrument Meteorological Conditions) —
instrumentalni meteoroloski uvjeti,

gg) kt (Knots) — ¢vor,

hh) MAPt (Missed Approach Point) — tocka pocetka
neuspjelog prilazenja,

il) MDA/H (Minimum Descent Altitude/Height) —
minimalna visina poniranja apsolutna/relativna,

ji) MTOM (Maximum Take-Off Mass) — maksimalna
tezina zrakoplova na uzlijetanju,

kk) MSL (Mean Sea Level) — srednja razina mora,

1) NDB  (Non-Directional Radio Beacon) -
neusmjereni radiofar,

mm) NM (Nautical Miles) — nauti¢ke milje,

nn) OAT (Operational Air Traffic) — obuvata sve letove
koji ne podlijezu pravilima GAT i za koje su pravila
i procedure propisale nadlezne drzavni vlasti,

00) OCA/H (Obstacle Clearance Altitude-Height) —
visina nadvisivanja prepreka apsolutna/relativna,

pp) P (Prohibited area) — zabranjena zona

rr) R (Restricted area) — ograniena zona

ss) RNAV (Area navigation) — prostorna navigacija,

tt) RNP (Required Navigation Performance) -
zahtijevane navigacijske performanse,

uu) RPL (Repetitive Flight Plan) — plan leta koji se
odnosi na serije individualnih letova koji se redovito
odvijaju i Cesto ponavljaju sa identinim osnovnim
karakteristikama, kojeg podnosi korisnik zbog
zadrzavanja i ponovnog koristenja od strane ATS
jedinice,

vv) RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum) —
smanjeni minimumi za vertikalno razdvajanje,

zz) RVR (Runway Visual Range) — vidljivost uzduz
uzletno-sletne staze,

aaa) SID (Standard Instrument Departure) — standardni
instrumentalni odlazak,

bbb) SOC (Start Of Climb) — pocetak penjanja,

ccc) SRE (Surveillance Radar Element of Precision
Approach Radar System) — nadzorni radarski
element radarskog sustava za precizno prilazenje,

ddd) STAR (Standard Instrument Arrival) — standardni
instrumentalni dolazak,

eee) SVFR (Special VFR) — specijalni vizualni let,

fff) TA (Transition Altitude) — prijelazna apsolutna
visina,

ggg) TRA (Temporary Reserved Area) — privremeno
rezervirana zona

hhh) TSA (Temporary Segregated Area) - privremeno
izdvojena zona,

iii) UTC (Coordinated universal time) — univerzalno
koordinirano vrijeme,

jii) VFR (Visual Flight Rules) — pravila vizualnog
letenja,

kkk) VMC (Visual Meteorological Conditions) — vizualni
meteoroloski uvjeti,

Rules) — pravila
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1lI) VOR (VHF Omnidirectional Radio Range) — VHF
svesmjerni radiofar,

mmm) QFE (Atmospheric pressure at aerodrome elevation
or at runway threshold) — atmosferski tlak na
nadmorskoj visini aerodroma ili na pragu uzletno-
sletne staze,

nnn) QNH (Altimeter sub-scale setting to obtain elevation
when on the ground) — podesavanje visinomjera da
bi se dobila nadmorska visina kad je zrakoplov na
zemlji,

000) QNE - standardni tlak (1013,25 hPa), po kome se
izraCunava visina zrakoplova kada leti na razinama
leta.

Clanak 4.
(Uskladenost)
Naredba je sukladna standardima i preporucenoj praksi
ICAO-a sadrzanim u navedenim dokumentima:
a)  Aneks 2 — Pravila letenja,
b) Aneks 5 — Jedinice mjere u uporabi u zra¢nim i
zemaljskim operacijama,
¢)  Aneks 6 — Operacije zrakoplova,
d)  Aneks 10 — Zrakoplovna komunikacija, tom II,
e) Aneks 11— Sluzbe kontrole letenja,
f)  Dokument 4444 — Upravljanje zra¢nim prometem,
g) Dokument 8168 — Operacije zrakoplova, Knjiga I,
h)  Dokument 8400 — ICAO kratice i kodovi,
i)  Dokument 9426 — Priru¢nik o planiranju sluzbi
kontrole letenja.

DIO DRUGI - PRIMJENA PRAVILA LETENJA I
PRAVILA PONASANJA U ZRACNOM PROMETU
GLAVA I-OPCA PRAVILA O LETENJU

Clanak 5.
(Pravila ponasanja u zratnom prometu)

(1) Svaki sudionik u zratnom prometu koji pripada
zrakoplovnom, pomo¢nom ili drugom stru¢nom osoblju
mora se ponaSati na nacin koji jam¢i sigurnost i red u
obavljanju zra¢nog prometa, a da pri tome niko nije
ugrozen, oStecen ili ometan i uznemiravan vise nego S$to je
to u danim okolnostima neizbjezno.

(2) Upravljanje zrakoplovom pri kretanju na manevarskim
povrSinama aerodroma, kao i pri uzlijetanju, letenju i
slijetanju vrsi se na na¢in kojim se ne ugrozava sigurnost
zrakoplova, lica i stvari u zrakoplovu i na zemlji.

(3) Buka koju stvara zrakoplov ne smije biti veca nego §to to

neizbjezno zahtijeva propisno upravljanje odnosno
opsluzivanje zrakoplova.
(4) Osoba koja je pod utjecajem alkohola ili drugih

omamljuju¢ih sredstava, kao i ona koja je u takvom
tjelesnom ili duSevnom stanju da nije u stanju obavljati
poslove pilota zrakoplova ili ¢lana posade, ne smije
upravljati zrakoplovom, niti djelovati kao neki drugi ¢lan
posade.

Clanak 6.
(Primjena pravila letenja)

(1) Upravljanje zrakoplovom u letu i na manevarskim
povrSinama aerodroma ¢e biti u suglasnosti sa opéim
pravilima letenja koja su odredena ovim Naredbaom, a
kada je zrakoplov u letu, dodatno sa pravilima za
vizualno, odnosno letenje po instrumentima koja su
takode sastavni dio ove Naredbe.

(2) Let zrakoplova, zavisno od meteoroloskih uvjeta,
opremljenosti zrakoplova i drugih uvjeta za letenje, vrsi se
po pravilima letenja pri spoljnoj vidljivosti (VFR) ili po
pravilima letenja pomocu instrumenata (IFR).

(3) Izbor pravila po kojima ¢e let biti obavljen ovisi o dobu
dana, meteoroloskim uvjetima, vrsti, kategoriji, namjeni i
opremi zrakoplova, klase i kategorizacije aerodroma i
zra¢nog prostora u kome ¢e let biti izvrSen, kao i od
osposobljenosti posade zrakoplova. Podatak o pravilu
izvrSenja leta mora biti unesen u plan leta.

(4) Prema pravilima vizualnog letenja (VFR), smije se letjeti
ako su vrijednosti za vidljivost, odstojanje zrakoplova od
oblaka i visina donje baze oblaka jednake ili vece od
vrijednosti danih u Prilogu 2. ove Naredbe.

(5) Prema pravilima letenja pomocu instrumenata (IFR) mora
se letjeti ako su vrijednosti navedene u Prilogu 2. ovog
Naredbaa manje. Letenje prema VFR pravilima u IMC
uvjetima je dozvoljeno ako je nadlezna kontrola letenja
izdala odobrenje za izvrSenje specijalnog VFR leta
(SVER).

Clanak 7.
(Prava i duznosti zapovjednika zrakoplova)

(1) Zapovjednik zrakoplova, bez obzira da 1i upravlja
zrakoplovom ili ne, je odgovoran da se upravljanje
zrakoplovom obavlja sukladno pravilima letenja, osim u
slucajevima kada zapovjednik zrakoplova moze odstupiti
od takvih pravila u cilju sigurnosti. Zapovjednik
zrakoplova 1ima kona¢nu odluku o operacijama
zrakoplova.

(2) Zapovjednik zrakoplova duzan je pridrzavati se odredaba
ove Naredbe i drugih propisa vezanih za pravila letenja i
postupati  sukladno odobrenjima i uputama nadleznih
sluzbi kontrole letenja.

Clanak 8.
(Priprema leta)

Prije nego zapoc¢ne let, zapovjednik zrakoplova se mora
upoznati sa svim raspolozivim informacijama vezanim za let
koji namjerava izvesti. Priprema za letove koji ¢e se obaviti
izvan aerodromske zone i za letove koji podlijezu pravilima za
instrumentalno letenje, a za koje se podnosi plan leta nadleznoj
sluzbi, ukljuCuje razmatranje trenutnih vremenskih izvjeséa i
prognoza, uzimaju¢i u obzir potrebnu koli¢inu goriva kao i
alternativne mogucnosti ukoliko se let ne bude mogao obaviti
kao $to je planirano.

Clanak 9.
(Dokumenti zrakoplova i registarske oznake)

(1) U zrakoplovu se moraju nalaziti propisani dokumenti koji
se odnose na zrakoplov i na zrakoplovno osoblje.

(2) Domadéi i strani zrakoplovi moraju nositi jasno vidljiva
registarska obiljezja koja su uocljiva za vrijeme leta.
Clanak 10.

(Uzlijetanje i slijetanje na aerodrom)

Uzlijetanje i slijetanje na aerodrom ne smije se obaviti
ukoliko nisu utvrdeni postupci i procedure za sigurno
obavljanje tih operacija koje se objavljuju u Zborniku
zrakoplovnih informacija (AIP) Bosne i Hercegovine.

Clanak 11.
(Minimalne visine)

(1) Osim u slucajevima uzlijetanja, odnosno slijetanja, ili
kada je to odobreno od strane nadlezne sluzbe kontrole
letenja, zrakoplov ne smije letjeti iznad naseljenih
podrucja, gradova i skupova na otvorenom, ako nije na
takvoj visini koja ¢e u slucaju nuzde omoguditi da se
slijetanje izvrSi bez nepotrebnog ugrozavanja ljudi i
imovine na zemlji.

(2) Iznad gradova, naseljenih podruc¢ja i skupova Iljudi
minimalna sigurna visina ne smije biti manja od 300 m
(1000 ft) iznad najvise prepreke u krugu polumjera 600 m
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od pozicije zrakoplova, a u drugim slucajevima na
visinama koje nisu manje od 150 m (500 ft) iznad zemlje
ili vode.

(3) Letenje ispod mostova, dalekovoda i drugih slicnih
objekata je zabranjeno.

(4) Odredbe iz stavka 2. ovoga ¢lanka ne primjenjuju se na
letove policijskih, medicinskih i sluzbe traganja i
spaSavanja, te na letove za posebne namjene uz prethodno
odobrenje BHDCA.

Clanak 12.
(Razine krstarenja)

Razine krstarenja na kojima se let ili dio leta obavlja
moraju se izraziti u:

a) razinama leta, za letove na ili iznad najnize
upotrebne razine leta ili kad je primjenjljivo, iznad
prijelazne apsolutne visine,

b) nadmorskoj visini, za letove ispod najnize uporabne
razine leta ili, kad je primjenjljivo, na ili ispod
prijelazne apsolutne visine.

Clanak 13.
(Radiotelefonska komunikacija)

U cilju obavljanja radiotelefonske komunikacije pilot
zrakoplova i nadlezna kontrola letenja moraju upotrebljavati
propisane medunarodne izraze i kratice na engleskom, odnosno
na jednom od sluzbenih jezika u BiH sukladno odredbama
Zakona o zrakoplovstvu BiH.

Clanak 14.
(Vrijeme)

(1) U zrakoplovnoj navigaciji u uporabi je jedinstveno
koordinirano vrijeme (UTC) koje je izrazeno u satima,
minutama i sekundama 24-Casovnog dana koji pocinje u
pono¢ u 00:00 sati i zavr$ava u 23:59 sati.

(2) Jedinice kontrole letenja moraju biti opremljene satovima
koji oznaCavaju sate, minute i sekunde i moraju biti
istaknuti na jasno vidljivim mjestima.

(3) Prije pocetka kontroliranog leta, na zahtjev pilota ili u
nekim drugim prilikama, kontrola letenja je duzna pruziti
informaciju o to¢nom vremenu (time check).

(4) Lokalno vrijeme u BiH za vrijeme zimskog racunanja
vremena je UTC+1 sat, a za vrijeme ljetnjeg raCunanja
vremena je UTC+2 sata.

GLAVA II - SIGNALI I ZANAKOVI

Clanak 15.
(Uporaba signala i znakova)

(1) Za vrijeme letenja u zra¢nom prostoru BiH svi zrakoplovi
moraju upotrebljavati signale i znakove sukladno Prilogu
3. ove Naredbe.

(2) Ukoliko je ostvarena dvostrana radiokomunikacija, upute i
odobrenja nadlezne kontrole letenja imaju prednost u
odnosu na svjetlosne i zemaljske signale i znakove
navedene u Prilogu 3. ove Naredbe.

Clanak 16.
(Signali nevolje)

(1) U slucaju nevolje pilot zrakoplova moze neuobicajenim
manevrom u letu ili bilo kakvim raspolozivim sredstvom
da skrene paznju na svoj zrakoplov.

(2) Sljede¢i signali, upotrijebljeni zajedno ili pojedina¢no,
znace da zrakoplovu prijeti neposredna opasnost i da se
trazi neodlozna pomo¢:

a) radiotelegrafski signal ili signal proslijeden nekom
drugom metodom, znadenja SOS (.. ——— ... u
Morzeovom kodu),

b) radiotelefonski signal koji se sastoji od izgovorene
rje¢i MAYDAY,

c) signal proslijeden putem razmjene podataka (Data
link) znacenja MAYDAY,

d) crvene svijetleCe rakete ispaljene pojedina¢no u
kratkim razmacima,

e) padobran koji isijava crveno svjetlo,

f)  poruka proslijedena SSR transponderom,
postavljanjem moda A/C, koda 7700.
Clanak 17.
(Signali hitnosti)

(1) Sljedeci signali, bez obzira da li su upotrijebljeni zajedno
ili pojedinacno, znace da se zrakoplov nalazi u teSkom
polozaju i prisiljen je na slijetanje, ali ne zahtijeva
neposredno pruzanje pomoci:

a) ponavljajué¢i ukljucivanje i iskljucivanje svjetala za
slijetanje,

b) ponavljajuci ukljucivanje i iskljuéivanje
navigacijskih (pozicijskih) svjetala tako da se
razlikuju od trepéuéih navigacijskih (pozicijskih)
svjetala.

(2) Sljede¢i signali, bez obzira da li su upotrijebljeni zajedno
ili pojedinacno, znace da pilot zrakoplova ima vrlo hitnu
poruku za emitiranje koja se odnosi na sigurnost plovila,
zrakoplova ili drugog vozila, ili na sigurnost osoba u
zrakoplovu, odnosno u svom vidnom polju:

a) radiotelegrafski signal ili signal proslijeden nekom
drugom metodom, znacenja HHH,

b) radiotelefonski signal koji se sastoji od izgovorene
rjeci PAN, PAN,

c) signal proslijeden putem razmjene podataka (Data
link) znacenja PAN, PAN.

GLAVA III - OPCE ODREDBE O LETENJU
ZRAKOPLOVA

Clanak 18.
(Izbacivanje i prskanje iz zrakoplova u letu)

(1) Izbacivanje i rasprSivanje predmeta iz zrakoplova u letu je
zabranjeno, ukoliko nije odobreno od strane BHDCA i
nadlezne sluzbe kontrole letenja.

(2) Ukoliko je ugrozena sigurnost letenja i zivot ljudi u
zrakoplovu u letu, mogu se izbacivati tereti u obliku
neskodljive tekuéine, finog pijeska, goriva, uzadi za vucu,
reklame i sli¢ni objekti, na mjestima gdje ne prijeti
opasnost po ljude ili stvari na zemlji.

Clanak 19.
(Vuéni i promidzbeni letovi)

(1) Promidzbeni letovi, prigodom kojih se zrakoplovom vuku
predmeti, smiju se obavljati samo uz odobrenje BHDCA.
Odobrenje ¢e se izdati samo:

a) ako pilot zrakoplova posjeduje propisano ovlastenje
za vucu,

b) ako je zrakoplov opremljen bazdarenim barografom
za zapisivanje visina tijekom leta,

c) ako osiguranje  operatora  zrakoplova od
odgovornosti za Stetu nanesenu tre¢im licima izricito
ukljucuje vucu predmeta,

d) ako u grupnom letu ne sudjeluje vise od tri (3)
zrakoplova, pri ¢emu razmak izmedu predmeta
kojeg vuce prethodni zrakoplov i zrakoplova koji ga
slijedi, kao i izmedu samih zrakoplova mora iznositi
najmanje 200 stopa (60 m).

(2) Odredba stavka 1. pod b) ne primjenjuje se na obavljanje
radova iz zraka ako se pritom upotrebljava helikopter.

(3) Odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka nece se primjenjivati za
vucu jedrilica i ovjesnih jedrilica pod uvjetom da pilot
posjeduje propisano ovlastenje za vucu.
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Iznimno od odredbi ¢lanka 19. ove Naredbe, promidzbeni
letovi mogu se obavljati na visinama od najmanje 1000
stopa iznad najvise prepreke u polumjeru od 600 m. Iznad
gradova, drugih gusto naseljenih podru¢ja i grupa ljudi,
promidzbeni letovi mogu se obavljati na visini od
najmanje 2000 stopa iznad najviSe prepreke u polumjeru
od 600 m. U tim se podru¢jima, moraju iskljucivo
upotrebljavati zrakoplovi koji udovoljavaju zahtjevima za
zaStitu od buke =zrakoplova, sukladno propisu.
Promidzbeni letovi unutar kontroliranih zona i zracnom
prostoru klase C, smiju se obavljati samo uz prethodno
pribavljeno odobrenje nadlezne sluzbe kontrole letenja.

Za obavljanje letova u promidzbene svrhe, BHDCA moze
propisati posebna vremenska ogranicenja.

Odobrenje iz stavka 1. ovoga ¢lanka nije potrebno za
letove u promidzbene svrhe kod kojih je poruka ispisana
samo na zrakoplovu.

Letovi u promidzbene svrhe u kojima se koriste akusti¢na
sredstva su zabranjeni.

Vuéni letovi zrakoplova Oruzanih snaga BiH ureduju se
posebnim propisom.

Clanak 20.
(Padobranski skokovi)

Padobranski skokovi, osim skokova u nuzdi, mogu se
izvoditi za vrijeme dnevne svjetlosti u VMC uvjetima
izvan kontroliranog zranog prostora. Za padobranske
skokove unutar kontroliranog zra¢nog prostora potrebno
je odobrenje nadlezne sluzbe kontrole letenja.

Za izvodenje padobranskih skokova izvan aerodroma i za
padobranske skokove mnocu, potrebno je odobrenje
BHDCA.

Clanak 21.
(Akrobatski letovi)

Akrobatski letovi mogu se izvoditi za vrijeme dnevne
svjetlosti u VMC uvjetima izvan kontroliranog zra¢nog
prostora na visini ne manjoj od 500 m (1700 ft).
Akrobatsko letenje unutar kontroliranog zra¢nog prostora
i na visinama manjim od 500 m se moze obaviti uz
odobrenje BHDCA i nadleZne sluzbe kontrole letenja.
Akrobatski letovi se ne mogu izvoditi iznad gusto
naseljenih podrucja, zona pozara ili zona gdje postoji
opasnost od pozara ili eksplozije, kao i iznad otvorenih
skupova ljudi.

Clanak 22.
(Letenje u formaciji - grupno letenje)

Za letenje zrakoplova u formaciji potrebna je suglasnost
svih zapovjednika zrakoplova koji sudjeluju u takvom
letu.

Letovi u formaciji koji ¢e se obaviti u kontroliranom
zratnom prostoru moraju se obaviti uz suglasnost
nadlezne sluzbe kontrole letenja i na njih ¢e se primijeniti
sljedeca pravila:

a) svi zrakoplovi koji sudjeluju u grupnom letenju

smatrat ¢e se kao jedan zrakoplov,

b) za razdvajanje medu zrakoplovima je odgovoran

zapovjednik grupe 1 svaki od zapovjednika
zrakoplova sudionika u letenju,
c) prilikom letenja u formaciji (grupno letenje)

udaljenost medu zrakoplovima nece prelaziti vise od
1 km (0,5 NM) po pravcu i bo¢no, te 30 m (100 ft)
po visini.
Clanak 23.
(Letenje jedrilica)
Letenje jedrilica moze se izvoditi za vrijeme dnevne
svjetlosti u VMC uvjetima izvan kontroliranog zra¢nog
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prostora, a unutar kontroliranog zranog prostora uz
odobrenje nadlezne sluzbe kontrole letenja.

Letenje jedrilica moze se izvoditi u IMC uvjetima ukoliko
je jedrilica opremljena za takvo letenje i ako pilot ima
ovlastenje.

Clanak 24.
(Letenje ultralakih letjelica)

Letenje ultralakih letjelica moze se izvoditi za vrijeme
dnevne svjetlosti u VMC uvjetima izvan kontroliranog
zranog prostora.
U kontroliranom zra¢nom prostoru letenje ultralakih
letjelica se moZe obavljati uz prethodno odobrenje
nadlezne sluzbe kontrole letenja.

Clanak 25.
(Letenje balona)

Letenje balona moze se izvoditi za vrijeme dnevne
svjetlosti u VMC uvjetima izvan kontroliranog zra¢nog
prostora uz odobrenje BHDCA.
Letenje balona u kontroliranom zraénom prostoru se
obavlja samo uz odobrenje nadlezne sluzbe kontrole
letenja uz obvezu javljanja promjene visine najmanje
jedan sat prije zapocinjanja penjanja za balone,
Za vrijeme obavljanja letova balona u kontroliranom
zraénom prostoru obvezna je uporaba transpondera mod A
iC.

Clanak 26.

(Letenje zrakoplovnih modela)

Zrakoplovni modeli na motorni pogon i drugi leteci
objekti kojima je mogucée upravljati smiju letjeti na
udaljenosti manjoj od 1,5 km od naseljenih mjesta
isklju¢ivo uz odobrenje BHDCA. Odobrenje je potrebno i
za zrakoplovne modele svih vrsta koji lete na udaljenosti
manjoj od 1,5 km od granica aerodroma.
Odobrenje se moze izdati struéno osposobljenim osobama
za svaki pojedinacni slucaj ili kao opce odobrenje.
Ukoliko se takvi letovi namjeravaju izvrSavati na
aerodromu, odnosno u kontroliranom zraénom prostoru,
potrebno je pribaviti i suglasnost nadlezne sluzbe kontrole
letenja i operatora aerodroma.

Clanak 27.
(Letenje nadzvu¢nim brzinama)
U zratnom prostoru Bosne i Hercegovine letenje

nadzvuénim brzinama dozvoljeno je samo uz izri¢ito odobrenje
Ministarstva.
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Clanak 28.

(Opasne, ograni¢ene i zabranjene zone za letenje)
U zra¢nom prostoru Bosne i Hercegovine uspostavljena su
ograni¢enja  Kori§tenja zraénog prostora razli¢itih
stupnjeva strogosti sukladno ICAO:
a) Opasna zona (D),
b) Zabranjena zona (P),
c¢) OgraniCena zona (R).
Opasne, zabranjene i ograniene zone se objavljuju u
odgovaraju¢im zrakoplovnim publikacijama.
Zrakoplov nece letjeti u zabranjenoj ili ogranicenoj zoni,
¢iji su podaci blagovremeno objavljeni, osim sukladno
ograni¢enjima, ili uz dozvolu nadleznih tijela Bosne i
Hercegovine koja su te zone uspostavila.
U namjeri da osigura dodatni kapacitet zra¢nog prostora i
poboljsa efikasnost i fleksibilnost operacija zrakoplova,
nadlezna tijela Bosne i1 Hercegovine ¢e definirati
procedure koje ¢e omoguditi fleksibilnu uporabu zra¢nog
prostora rezerviranog za vojne ili druge specijalne
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aktivnosti, te omoguditi siguran pristup rezerviranom
prostoru svim korisnicima.

Ovisno o potrebama i zahtjevima za rezervaciju zracnog
prostora, nadlezna tijela Bosne i Hercegovine ¢e definirati
privremeno rezervirane zone (TRA) 1 privremeno
izdvojene zone (TSA).

DIO TRECI - IZBJEGAVANJE SUDARA I PRVENSTVO
PUTA

Clanak 29.
(Operacije zrakoplova)
Piloti zrakoplova u svakom trenutku moraju odrzavati

odstojanje od drugih zrakoplova, vozila i prepreka kako bi
izbjegli opasnost od sudara.
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Clanak 30.
(Pravo prvenstva)

Zrakoplov koji ima prvenstvo puta zadrzava pravac,
brzinu i razinu leta, a u slucaju potrebe, zapovjednik
zrakoplova je duzan da poduzme sve mjere da bi se
izbjegla opasnost od sudara.
Zrakoplov koji daje prednost drugom zrakoplovu ne smije
letjeti iznad, ispod ili ispred predmetnog zrakoplova
ukoliko nisu uzeta u obzir vrtlozna strujanja koja bi mogla
imati utjecaja na let zrakoplova kome se daje prednost.
Zrakoplovi koji se u letu priblizavaju jedan drugom u
suprotnim smjerovima, moraju se, ukoliko postoji
opasnost od sudara, izbjeci skretanjem u desnu stranu.
Zrakoplov koji leti po pravilima letenja na temelju kojih je
obvezan drzati odstojanje od ostalih zrakoplova je duzan
izbjegavati letenje iznad, ispod ili ispred drugih
zrakoplova, ukoliko se takva operacija neée obaviti na
sigurnoj udaljenosti i ukoliko nije uzeta u obzir kategorija
turbulencije.

Zrakoplov u opasnosti ima prvenstvo puta u zraku i na

zemlji u odnosu na sve druge zrakoplove.

Kada se dva zrakoplova priblizavaju jedan drugom na

priblizno istoj visini, zrakoplov kome se sa desne strane

priblizava drugi zrakoplov ¢e dati prvenstvo puta osim u

slucajevima:

a) zrakoplovi na sopstveni pogon koji su tezi od zraka
¢e dati pravo prvenstva zraénim brodovima
(cepelin), jedrilicama i balonima,

b) zracni brodovi (cepelini) ¢e dati pravo prvenstva
jedrilicama i balonima,

c) jedrilice ¢e dati pravo prvenstva balonima,

d) zrakoplovi na sopstveni pogon ¢e dati pravo
prvenstva zrakoplovima koji vuku druge zrakoplove
ili predmete.

Clanak 31.
(Pretjecanje)
Zrakoplov pretjece drugi zrakoplov ako mu se priblizava
od pozadi sa smjerom leta koji u odnosu na smjer letenja
zrakoplova koji je ispred, zaklapa kut manji od 70°.
Zrakoplov u pretjecanju je duzan izbje¢i putanju
zrakoplova koga pretjeCe promjenom smjera kretanja
udesno ¢ak i kada je u fazi penjanja ili poniranja.
U uvjetima no¢nog letenja medusobni odnos smjerova leta
smatra se odredenim kada se propisana pozicijska svjetla
na avionu (Prilog 4.) ne mogu vidjeti.
Clanak 32.
(Slijetanje)
Zrakoplovi koji su u prilazu na slijetanje ili se nalaze u
zavrs$noj fazi slijetanja imaju prednost u odnosu na ostale
zrakoplove.
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Zrakoplov koji je uocio da je drugi zrakoplov primoran na
slijetanje ¢e dati prednost takvom zrakoplovu.

Kada dva ili viSe zrakoplova prilaze aerodromu na
slijetanje, zrakoplov na vecoj visini ¢e dati prednost
zrakoplovu na manjoj visini.

Zrakoplov na manjoj visini ne smije drugom zrakoplovu
koji je u fazi zavrSnog prilazenja na slijetanje presijecati
letnu putanju ili ga pretjecati.

Redoslijed slijetanja zrakoplova odreduje nadlezna sluzba
kontrole letenja, ovisno o vrsti, kategoriji i namjeni
zrakoplova, kao i o svrsi leta i stanju u kome se nalazi
zrakoplov.

Clanak 33.

(Uzlijetanje)
Zrakoplov koji se kre¢e na manevarskim povrSinama
aerodroma c¢e dati prednost zrakoplovu koji je na
uzlijetanju ili je u fazi pripreme za uzlijetanje. Zrakoplov
smije uzletjeti tek onda kad ne postoji opasnost od sudara.
Redoslijed wuzlijetanja zrakoplova odreduje nadlezna
sluzba kontrole letenja, ovisno o vrsti, kategoriji i namjeni
zrakoplova.

Clanak 34.
(Vozenje na manevarskim povrSinama)

Kretanje zrakoplova sopstvenim pogonom po zemlji moze

se vrSiti na manevarskim povrSinama aerodroma i

platformi, pod uvjetom da je zrakoplov tehnicki ispravan,

da njime upravlja ovlasteno lice i da je dobijeno odobrenje
za vrSenje takve radnje od nadlezne sluzbe kontrole
letenja.

Vozilo koje vuce zrakoplov na manevarskim povrSinama

aerodroma, ukljucujuéi i platformu, ima pravo prvenstva u

odnosu na zrakoplov u voznji i na druga vozila. Zrakoplov

u voznji ima pravo prvenstva u odnosu na vozila koja ne

vuku ili guraju zrakoplov.

Ako postoji opasnost od sudara zrakoplova koji se tokom

voznje po manevarskim povrSinama aerodroma

medusobno priblizavaju:

a) zrakoplovi koji se kre¢u u suprotnim ili priblizno
suprotnim smjerovima moraju se zaustaviti ili
izbjeci jedan drugog skretanjem udesno,

b) kada se smjerovi zrakoplova ukrstaju, zrakoplov koji
dolazi sa lijjeve strane mora primijeniti postupak
izbjegavanja,

¢) u slucaju da se zrakoplovi pretjecu, zrakoplov koji
pretiece mora izbje¢i smjer kretanja drugog
zrakoplova promjenom smjera kretanja udesno.

Zrakoplov koji se kre¢e manevarskim povrSinama

aerodroma mora se zaustaviti na poziciji za ¢ekanje prije

izlaska na pistu, osim ako nadlezna sluzba kontrole letenja
nije dala drugadiju instrukciju.
Clanak 35.
(Kretanje na vodi)

Kada se dva zrakoplova ili zrakoplov i plovilo jedno

drugome priblizavaju na vodi, a postoji opasnost od

sudara, zrakoplovi ¢e paZzljivo obratiti paznju na okolnosti

i uvjete sukladno manevarskim sposobnostima plovila.

Zrakoplov kome se sa desne strane priblizava drugi

zrakoplov ili plovilo, ¢e istome dati prednost.

Zrakoplov koji se priblizava drugom zrakoplovu ili

plovilu u suprotnom ili priblizno suprotnom smjeru mora

skrenuti udesno i odrzavati potrebno odstojanje.

Zrakoplov ili plovilo koje se pretje¢e ima prednost, s tim

da zrakoplov koji pretjeCe mora odrzavati potrebno

odstojanje.
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Zrakoplovi koji uzlije¢u, odnosno slijecu na vodu, moraju
odrzavati takvo odstojanje od plovila koje ¢e omoguditi
nesmetano kretanje plovila.

DIO CETVRTI - AERODROMSKE OPERACIJE
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Clanak 36.
(Operacije na aerodromu i u okolici)
Aerodromski promet je promet zrakoplova koji se nalaze
u aerodromskom krugu, u njega ulaze ili iz njega izlaze,
kao i sav promet na manevarskim povr$inama aerodroma.
Manevarske povrSine aerodroma su uzletno-sletne staze,
staze za voznju i ostali dijelovi aerodroma predvideni za
voznju, iskljucujuéi platformu.
Zrakoplov koji je operativan na aerodromu ili u njegovoj
okolici, bez obzira da li se nalazi u zoni aerodroma ili ne,
mora:
a) posmatrati ostali
izbjegavanja sudara,
b) uklopiti se ili izbje¢i protok prometa koji je formiran
od strane drugih zrakoplova,
¢) u prilazu na slijetanje ili poslije uzlijetanja sve
zaokrete praviti u lijevu stranu, osim ako drugacije
nije odredeno,
d) slijetati i uzlijetati uz vjetar, osim iz sigurnosnih
razloga, polozaja piste ili zahtjeva prometa neki

aerodromski promet u cilju

Clanak 37.
(Letenje na aerodromu i u aerodromskoj okolici)
Pilot koji leti, upravlja zrakoplovom na aerodromu ili u

njegovoj okolici duzan je:

(M

a) pridrzavati se propisa o letenju zrakoplova na
aerodromu ili u njegovoj okolici definiranih ovom

Naredbom,

b) pratiti promet na aerodromu u cilju izbjegavanja
sudara,

¢) uklopiti se u tijek prometa ili se iz njega uocljivo
izdvoyjiti,

d) u aerodromskom krugu prilikom prilazenja na
slijetanje ili poslije uzlijetanja promjene pravca
kretanja obavljati lijevim zaokretima ukoliko nije
drukéije odredeno,

e) slijetati i polijetati uz vjetar, osim ako iz sigurnosnih
razloga, polozaja piste ili zahtjeva prometa neki

f)  postupati sukladno odobrenjima i uputama izdatim
putem radioveze,

g) tijekom voznje presjeci pistu pod pravim kutom, i to
samo onda kada na uzlijetanju ili u prilaZzenju na
slijetanje nema drugih zrakoplova,

h) poslije slijetanja Sto je brze moguce napustiti
uzletno-sletnu stazu,

i)  sletjeti desno od sletnog znaka T, ukoliko nije
druk¢éije odredeno,

j)  poslije uzlijetanja, penjati $to veéim gradijentom
penjanja uzimajuéi u obzir operativno-tehni¢ke
karakteristike zrakoplova i sigurnost avioprometa,

k) nakon neuspjelog prilazenja na slijetanje postupiti
sukladno procedurama propisanim za aerodrome,

1) izbjegavati zonu aerodromskog prometa i
kontroliranu zonu ukoliko ne namjerava sletjeti.
Clanak 38.

(Letenje na nekontroliranom aerodromu)
Pilot koji upravlja zrakoplovom na nekontroliranom
aerodromu ili u njegovoj okolici duzan je postupati
sukladno odredbama ¢lanka 37. stavak 1. toc¢ke a), b), c),
d), e), ), g), h), 1), j), k), te:
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a) pet minuta prije ulaska u zonu aerodroma, na
unaprijed utvrdenoj frekvenciji, emitirati naslijepo
poruku sljedeéeg sadrzaja:

1)  ime aerodroma na koji se poruka odnosi,
2) registraciju i tip zrakoplova,

3) trenutnu poziciju i visinu,

4)  svoju namjeru.

b) za vrijeme leta u zoni aerodroma stalno biti na
prijemu na utvrdenoj frekvenciji,

c) ako namjerava sletjeti, ukljuciti se u aerodromski
krug na utvrdenoj visini:

1)  u poziciji niz vjetar za stazu koja je u uporabi,
ili

2) na bilo kojoj poziciji u aerodromskom krugu
ako nema prometa, ili

3) nanekoj poziciji koju sami sudionici prometa u
aerodromskom krugu dogovore.

d) obvezno, naslijepo davati izvjesée o poziciji koje se
odnosi na poziciju niz vjetar i poziciju u zavr$nom
prilazu na slijetanje koje mora u sebi sadrzavati
naziv aerodroma, pozivni znak zrakoplova i
planiranu stazu za slijetanje,

e) na stajanci, prije uzlijetanja, emitirati naslijepo
poruku koja u sebi sadrzi:

1)  registarsku oznaku i tip zrakoplova,

2) planirano vozenje,

3) planiranu stazu za uzlijetanje,

4)  svrhuinamjeru leta odnosno odrediste.

Promet koji se odvija u aerodromskom krugu ima

prednost u odnosu na ostali promet, osim u slu¢ajevima

nuzde.

Ako se u aerodromskom krugu promet veé odvija, smjer

slijetanja, odnosno uzlijetanja se odreduje prema

postojecem prometu i obvezan je za sve zrakoplove koji
se u njega ukljucuju.

Pilot zrakoplova koji nije opremljen radiouredajem, duzan

je pridrzavati se odredaba ovog ¢lanka, osim onih

odredaba koje se ti¢u radioveze.

Clanak 39.
(Letenje na kontroliranom aerodromu)

Pilot koji upravlja zrakoplovom na kontroliranom

aerodromu ili njegovoj okolici, duzan je:

a) postupati sukladno odredbama c¢lanka 37.
Naredbe,

b) biti stalno na prijemu na odredenoj frekvenciji
nadlezne sluzbe kontrole letenja,

c¢) ukoliko ostvarenje radiotelefonske komunikacije
nije moguce, pilot zrakoplova mora postupati prema
odobrenjima, uputama i informacijama
proslijedenim svjetlosnim signalima i znakovima,

d) putem radiotelefonske komunikacije ili pomocu
znakova pribaviti odobrenja za sva kretanja na
manevarskim povr§inama aerodroma, te

e) slijediti signale i znakove aerodromskog operatora
za kretanja na platformi i povrSinama aerodroma
namijenjenim za parkiranje zrakoplova.

Na kontroliranom aerodromu, za sva odstupanja od

pravila letenja propisanih ovim Naredbom nadlezna je

aerodromska kontrola letenja.

Promet pjeSaka i vozila na manevarskim povrSinama

kontroliranog aerodroma moze se obavljati isklju¢ivo uz

odobrenje nadlezne aerodromske kontrole letenja.

U slucajevima smanjene vidljivosti, kretanje osoblja i

vozila na manevarskim povrS§inama aerodroma dée biti

smanjeno na najmanju mogucu mjeru.

ove
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Clanak 40.
(Pokretanje i proba motora zrakoplova)

(1) Motori zrakoplova smiju se pokrenuti samo ako na
pilotskom sjedalu sjedi obucena i ovlastena osoba, a
pokretanje motora nece ugroziti imovinu i lica. Motor
smije raditi samo ako je stajni trap propisno osiguran kako
ne bi doslo do pomjeranja zrakoplova.

(2) Proba motora se mora obaviti na nacin da objekti, drugi
zrakoplovi, vozila ili ljudi ne budu izlozeni izduvnim
strujanjima iz motora.

(3) Za probe motora koje se obavljaju na platformi potrebno
je prethodno odobrenje nadlezne kontrole letenja.

DIO PETI - ODREDBE O ZRAKOPLOVU

Clanak 41.

(Letovi u simuliranim instrumentalnim meteo-uvjetima)

Zrakoplov smije letjeti u simuliranim instrumentalnim
meteo-uvjetima ukoliko je u potpunosti opremljen duplim
komandama za upravljanje zrakoplovom i ako drugi pilot
zrakoplova posjeduje vazece kvalifikacije i ovlastenja za takvu
vrstu letenja. Drugi pilot mora imati preglednost ispred i sa
strana zrakoplova, ili mora imati stru¢nog posmatraca koji se
takoder nalazi u zrakoplovu sa kime ima ostvarenu
komunikaciju.

Clanak 42.
(Obvezna svjetla na zrakoplovu)

Zrakoplov mora biti opremljen propisanim svjetlima,
opisanim u Prilogu 4. ove Naredbe, osim zrakoplova koji prema
tehni¢kim uvjetima za plovidbenost ne mora imati ta svjetla.

(1) Svjetla koja sluze za uocavanje zrakoplova (svjetla protiv
sudara), moraju biti uklju¢ena prije pusStanja motora u rad,

a iskljucuju se poslije slijetanja i prestanka rada motora

zrakoplova.

(2) Zrakoplovi koji su operativni moraju upotrebljavati
obvezna svjetla sukladno odredbama Priloga 4. ove

Naredbe.

Clanak 43.
(Obvezna svjetla na zrakoplovu na vodi)
Zrakoplovi na vodi moraju upotrebljavati obvezna svjetla
sukladno odredbama Priloga 4. ove Naredbe.

Clanak 44.
(Opremljenost zrakoplova sredstvima za komunikaciju i
navigaciju)
U cilju sigurnog odvijanja zratnog prometa svi zrakoplovi
koji lete u zratnom prostoru BiH moraju biti opremljeni
propisanom opremom za komunikaciju i navigaciju.

Clanak 45.
(Obveze pilota i operatora zrakoplova)

(1) Let ne smije biti zapocet ukoliko u zrakoplovu ne postoji
propisana oprema za komunikaciju i navigaciju, i ukoliko
nije u operativnom stanju.

(2) Ako se prije pocetka leta utvrdi da oprema za
komunikaciju i navigaciju u zrakoplovu nije ispravna,
nadlezna kontrola letenja moze, u pojedinom slucaju,
odobriti izvrSenje takvog leta ukoliko sigurnost zracnog
prometa nece biti ugrozena. Ako neki od dijelova
navedene opreme koji su neophodni za sigurnost letenja,
otkazu u tijeku leta, pilot zrakoplova je duzan, u
najkra¢em mogué¢em roku, o tome obavijestiti nadleznu
kontrolu letenja.

Clanak 46.
(Oprema za komunikaciju za "[FR" letove)

(1) Za izvrSenje "IFR" letova zrakoplovi moraju biti
opremljeni sa dva VHF primopredajnika kod kojih je

opseg frekvencijskog podrucja od 117,975 do 137 MHz sa
razmakom od po 25 kHz.

(2) Zaizvrsenje "IFR" letova iznad razine leta 195 zrakoplovi
moraju biti opremljeni sa dva primopredajnika sa
razmakom kanala od po 8,33 kHz.

Clanak 47.
(Oprema za navigaciju za "I[FR" letove)
(1) Za izvrSenje "IFR" letova zrakoplovi moraju biti
opremljeni sa:

a) dva VOR prijamnika,

b) jednim automatskim radiokompasom (ADF), koji

obuhvata frekvencijsko podru¢je u rasponu od 200
kHz do 526,5 kHz sa pokazivatem smjera i
sposobnosti slusanja signala,

c¢) jednim SSR transponderom sa modom A i C sa

automatskim prosljedivanjem visine,

d) jednim uredajem za mjerenje daljine (DME),

e) opremom za prostornu navigaciju, ukoliko je njena

uporaba obvezna.
(2) Zaizvrsenje ILS prilaza zrakoplovi moraju biti opremljeni
sa:

a) jednim prijamnikom ILS usmjerivaca signala (LLZ),

b) jednim prijamnikom ILS signala putanje poniranja

(GP),

c) jednim UKT prijamnikom sa pokazivacem signala

radiomarkera,

d) jednim pokaziva¢em usmjerivaca ILS signala i

putanje poniranja.
Clanak 48.
(Opremljenost zrakoplova sustavom za izbjegavanje sudara u
zraku ACAS II)

Svi zrakoplovi na turbinski pogon najvece dopuStene
mase na uzlijetanju preko 5700 kg ili sa brojem putnickih
sjedala ve¢im od 19 moraju biti opremljeni sustavom za
izbjegavanje sudara ACAS II.

Clanak 49.
(Oprema za prostornu navigaciju)

(1) Uporaba opreme za prostornu navigaciju dopustena je za
letove koji lete utvrdenim dolaznim i odlaznim rutama ili
objavljenim rutama za prostornu navigaciju, na izravnim
rutama koje u pojedinim sluéajevima dodijeli nadlezna
kontrola letenja, ako oprema za prostornu navigaciju
udovoljava  zahtijevanoj navigacijskoj  sposobnosti
(Required Navigation Performance — RNP) za letenje u
odgovarajuéem zracnom prostoru, ruti ili utvrdenim
dolaznim/odlaznim rutama.

(2) Zrakoplovi koji lete objavljenim rutama za prostornu
navigaciju, utvrdenim prijelaznim rutama i utvrdenim
dolaznim i odlaznim rutama, te iznad utvrdenih razina leta
i u predvidenim zra¢nim prostorima, moraju biti
opremljeni osnovnom opremom za prostornu navigaciju
(Basic RNAV Equipment) koja udovoljava zahtjevima
navigacijske sposobnosti "RNP 5". Osnovna oprema za
prostornu  navigaciju mora osigurati da  bocno
navigacijsko odstupanje od rute ne iznosi vise od = 5 NM
tijekom 95% trajanja leta.

Clanak 50.
(Oprema za komunikaciju i navigaciju za "VFR" letove)

(1) Avioni, helikopteri, motorne jedrilice, jedrilice, zracni
brodovi i slobodni baloni sa posadom, moraju za
obavljanje "VFR" letova biti opremljeni jednim VHF
primopredajnikom frekvencijskog raspona od 117,975
MHz do 137 MHz, koji su potrebni za obavljanje
planiranog leta.
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(2) Zrakoplovi koji lete iznad razine leta 195 moraju biti
opremljeni primopredajnicima frekvencijskog raspona od
8,33 kHz.

(3) Oprema za komunikaciju je obvezna za letenje u zratnom
prostoru klase C, D, E i G i za letenje nocu.

(4) Pored opreme za komunikaciju, zrakoplovi koji lete
prema pravilima za vizualno letenje, a letenje se obavlja u
kontroliranom zracnom prostoru klase C, no¢u i u TMA
Sarajevo, moraju biti opremljeni jednim "SSR"
transponderom.

DIO SESTI - PRAVILA VIZUALNOG LETENJA

Clanak 51.
(VFR letovi u zraénom prostoru BiH)

(1) VFR letovi se mogu obavljati u zracnom prostoru klase C,
D, E i G, ukoliko vrijednosti vidljivosti i odstojanje od
oblaka nisu manje od vrijednosti datih u Prilogu 2. ove
Naredbe.

(2) U zra¢nom prostoru BiH dozvoljeni su VFR letovi:

a) utijeku dana,

b) utijeku noéi (no¢ni VFR)

¢) dorazine leta FL 200,

d) u meteo-uvjetima za letenje ispod minimuma
propisanih za letenje sa vidljivosc¢u (specijalni VFR
let),

e) unutar i izvan kontroliranog zra¢nog prostora,

f)  sukladno odobrenjima nadlezne sluzbe kontrole
letenja.

(3) Zrakoplovi koji obavljaju VFR letove u kontroliranom
zratnom prostoru ili dijelovima zra¢nog prostora
unaprijed odredenog od strane nadlezne sluzbe kontrole
letenja moraju biti opremljeni navigacijskom i opremom
za komunikaciju sukladno ¢lanku 50. Naredbe. Takvi
letovi moraju neprekidno biti na slusanju i praéenju
radioveze, i na zahtjev nadlezne sluzbe kontrole letenja
davati izvjesce o poziciji zrakoplova.

(4) GAT VFR letovi naiispod FL 195 ¢e se obavljati:

a) u rezerviranom zranom prostoru (privremeno
rezerviranom zraénom prostoru ili njegovom

ckvivalentu),
b) sukladno odobrenju nadlezne sluzbe kontrole
letenja,

¢) ustalno ili privremeno uspostavljenim koridorima za
vizualno letenje.

(5) GAT VFR letovi iznad FL 195 ukljucujuci i FL 285 ¢ée se
obavljati:

a) u rezerviranom zracnom prostoru (privremeno
rezerviranom zra¢nom prostoru ili njegovom
ekvivalentu),

b) sukladno ATC odobrenju nadlezne sluzbe kontrole
letenja.

(6) Rutni GAT VER letovi iznad FL 195 neée biti odobreni.

(7) GAT VFR letovi iznad FL 290 bi¢e odobreni samo unutar
rezerviranog zra¢nog prostora. Pravila koja se primjenjuju
u rezerviranom dijelu zra¢nog prostora na i iznad FL 290
ne podlijezu primjeni smanjenog minimuma vertikalnog
razdvajanja od 300 m (1000 ft).

(8) Izvodenje VFR letova iznad razine 290 u kojoj se
primjenjuje minimum vertikalnog razdvajanja od 300 m
(1000 ft) nece biti odobreno.

(9) Kada intenzitet prometa i situacija u zranom prostoru
zahtijevaju, nadlezna sluzba kontrole letenja moze u
prostorno i vremenski ograni¢enom opsegu, u potpunosti
ili djelomi¢no, zabraniti obavljanje VFR letova u
kontroliranom zraénom prostoru.

Clanak 52.
(Ogranicenje brzine)
U zra¢nom prostoru klase C, D, E i G ogranicenje brzine

za VFR letove je 250 ¢vorova.
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@
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Clanak 53.
(Postavljanje visinomjera)

VER letovi na ili ispod prijelazne apsolutne visine moraju
letjeti po visinomjeru koji je podeSen na osnovu QNH
tlaka kontroliranog aerodroma koji je najblizi ruti leta.
Kod izvrSenja VFR letova iznad prijelazne apsolutne
visine pilot zrakoplova mora podesiti visinomjer na
vrijednost standardnog QNE pritiska (1013,25 hPa).

Clanak 54.

(Razine leta kod VFR letova)
Kada se VFR let obavlja iznad prijelazne apsolutne visine
obavlja se po visinomjeru podesenom na QNE tlak i leti
se po razinama leta za VFR letove, navedenim u tabeli
razina leta koja se nalazi u Prilogu 5. ove Naredbe.
Ukoliko se VFR let obavlja na visinama iznad 3000 ft
(900 m) MSL ili 1000 ft (300 m) iznad prepreka, ovisno o
tome $ta je vise, pilot zrakoplova ¢e letjeti na visinama iz
tabele razina leta prikazanim u Prilogu 5. ove Naredbe.
VER let na visini 3000 ft (900 m) MSL ili 1000 ft (300 m)
iznad prepreka, ovisno o tome $ta je vise i ispod te visine,
izvodice se na slobodno odabranoj visini.
Odredbe iz stavka 2. ovog ¢lanka ne odnose se na jedrilice
u slobodnom preletu.

Clanak 55.
(Specijalni VFR letovi)

Specijalni VFR letovi (SVFR) su VFR letovi koji se
obavljaju u kontroliranoj zoni pri meteoroloskim uvjetima
koji su ispod minimuma za VFR letenje i za koje je
potrebno odobrenje nadlezne sluzbe kontrole letenja.
Nadlezna kontrola letenja ¢e izdati odobrenje za
obavljanje SVFR ukoliko to dozvoljava situacija u
prometu, ukoliko je pilot obucen za takvu vrstu letenja, te
ako je vidljivost pri zemlji 1500 m ili viSe, a za
helikoptere 800 m ili viSe, a donja baza oblaka je na
minimalno 150 m (500 ft).

Clanak 56.
(VFR letovi iznad oblaka)

Obavljanje VFR letova iznad oblaka je dozvoljeno:

a) ako visina leta iznosi najmanje 1000 ft (300 m)
iznad zemlje ili vodene povrSine i ako se odrzava
vidljivost u letu i odstojanje od oblaka prema
vrijednostima za zrac¢ni prostor klase E,

b) ako je pilot osposobljen za takvu vrstu letenja i za
odrzavanje radiotelefonske komunikacije,

¢) ako je prilaz i slijetanje na aerodrom mogu¢ u VMC
uvjetima.

Clanak 57.
(VFR letovi nocu)

Vizualno letenje noéu u aerodromskoj zoni moze se vrsiti

ako je pilot osposobljen i zrakoplov opremljen za takvo

letenje. Nocno vizualno letenje moze se vrsiti ako:

a) horizontalna vidljivost nije manja od 8000 m, a baza
oblaka nije ispod 1500 ft,

b) pilot zrakoplova ima stalni vizualni kontakt sa
zemljom,

c) je uspostavljena radiokomunikacija u zraénom
prostoru klase E i G,

e) je aerodrom opremljen za no¢no letenje i ako se
svjetla na pisti i svjetla za oznacCavanje prepreka
mogu vidjeti iz bilo kojeg dijela aecrodromske zone.
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(2) Ukoliko se let obavlja izvan aerodromske zone, zrakoplov
mora koristiti transponder.

(3) Za noéne VFR letove zapovjednik zrakoplova mora
popuniti i dostaviti plan leta.

Clanak 58.
(Promjena rezima letenja iz VFR u IFR)

(1) Promjena rezima letenja iz VFR u IFR moze se provesti
ako:

a) je pilot obucen i zrakoplov opremljen za takvu vrstu
letenja,

b) ¢e se nastavak leta u IFR rezimu odvijati isklju¢ivo u
kontroliranom zraénom prostoru,

c¢) nadlezna kontrola letenja izda
promjenu pravila letenja,

d) je popunjen plan leta i pilot zrakoplova obavijesti
nadleznu kontrolu letenja o promjenama u planu
letenja.

(2) Ukoliko pilot zrakoplova koji leti po VFR pravilima nije u
mogucénosti iz bilo kojih razloga pribaviti odobrenje
nadlezne kontrole letenja za promjenu pravila letenja,
duzan je obavijestiti nadleznu kontrolu letenja o
poduzetim akcijama bez obzira da 1i napu$ta zracni
prostor u kome je doSlo do promjene meteoroloskih
minimuma za VFR letenje ili slije¢e na najblizi aecrodrom.

Clanak 59.
(Letovi u cilju potrage i spasavanja, pruzanja hitne medicinske
pomocdi i gasenja pozara)

Prilikom obavljanja letova u cilju potrage i spaSavanja,
kao i u cilju pruzanja hitne medicinske pomodi i gaSenja pozara
moze se odstupiti od pravila propisanih odredbama ¢lanaka 51.
do 58. ove Naredbe, ne ugrozavajuéi sigurnost leta, zrakoplova
i putnika.

DIO SEDMI - PRAVILA INSTRUMENTALNOG
LETENJA

odobrenje  za

Clanak 60.
(IFR letovi u zra¢nom prostoru BiH)

(1) Pravila instrumentalnog letenja (IFR) primjenjuju se na
letenje zrakoplova koje se vrsi isklju¢ivo pomocu uredaja
i instrumenata u zrakoplovu i na zemlji. IFR letovi se
mogu obavljati u zraénom prostoru klase C, D i E.

(2) Zrakoplov koji leti prema pravilima za instrumentalno
letenje mora biti opremljen odgovaraju¢im instrumentima
i opremom za navigaciju, a zapovjednik zrakoplova
obucen za takvu vrstu letenja.

(3) Uzlijetanje i slijetanje zrakoplova prema pravilima
instrumentalnog letenja moze se vrSiti samo na
kontroliranim aerodromima za koje su u Zborniku
zrakoplovnih informacija Bosne i Hercegovine (AIP)
objavljene procedure za instrumentalni dolazak i odlazak.

Clanak 61.
(Minimalna sigurna visina kod IFR letenja)

Osim prigodom uzlijetanja i slijetanja, minimalna sigurna
visina za IFR letove iznosi najmanje 1000 ft (300 m) iznad
najvise prepreke u polumjeru od 8 km od procijenjene pozicije,
odnosno 2000 ft (600 m) u polumjeru od 8 km od procijenjene
pozicije zrakoplova za letove u planinskim podrucjima.
Planinskim podru¢jem se smatra teren koji je visi od 1500 m
nadmorske visine.

Clanak 62.
(Postavljanje visinomjera i razine leta kod IFR letova)
(1) Kod IFR letova na ili ispod prijelazne apsolutne visine
pilot zrakoplova mora postaviti visinomjer na QNH tlak
dobijen od nadlezne kontrole letenja.

(2) Kada se IFR letovi obavljaju iznad prijelazne apsolutne
visine pilot zrakoplova je obvezan visinomjer podesiti po
standardnom QNE tlaku.

(3) IFR letovi u kontroliranom zra¢nom prostoru, osim kada
se zrakoplov nalazi u fazi penjanja ili snizavanja,
obavljaju se po razinama leta ili po apsolutnoj visini iz
tabele razina leta navedenih u Prilogu 5. ovog Naredbaa.

(4) TIFR letenje u zraénom prostoru klase G u Bosni i
Hercegovini nije dozvoljeno, te se planovi letenja za takve
IFR letove nece prihvacati i za njih se nece izdavati
odobrenja kontrole letenja.

Clanak 63.
(Promjena rezima letenja iz IFR u VFR)

(1) Ukoliko pilot zrakoplova namjerava promijeniti pravilo
leta iz IFR u VFR o tome mora pravodobno obavijestiti
nadleznu kontrolu letenja i traziti odobrenje za takvu
promjenu.

(2) Promjena pravila letenja iz IFR u VFR moze se odobriti
ukoliko je predvidivo da ¢e nastavak leta biti izveden u
vremenskim uvjetima koji vaze za VFR letenje.

Clanak 64.
(Postupak prekida prilazenja na slijetanje)

Pilot zrakoplova mora prekinuti prilazenje i zapoceti
postupak neuspjelog prilaza ukoliko je zrakoplov dostigao
minimum za postupak instrumentalnog prilazenja, a nije u
mogucénosti vizualno zavrsiti prilazenje i slijetanje.

DIO OSMI - KONTROLA LETENJA
GLAVA I - OPCI DIO

Clanak 65.
(Procedure letenja)

(1) Pilot zrakoplova mora se pridrazavati propisanih
instrumentalnih procedura za letenje sa kontroliranih
aerodroma i prilikom obavljanja IFR letova, osim kad
nadlezna kontrola letenja izda odobrenje koje odstupa od
propisanih procedura.

(2) Nadlezna kontrola letenja moze dozvoliti odstupanja od
objavljenih instrumentalnih procedura za letenje ukoliko
to prometna situacija i vremenski uvjeti dopustaju, a pri
tome se ne ugrozava sigurnost zracne plovidbe.

Clanak 66.
(Pravila prednosti)

Radi sigurnog, redovitog i nesmetanog odvijanja, te
omogucavanja veceg protoka zracnog prometa, uspostavlja se
redoslijed prioriteta pri slijetanju:

a) letovi kod kojih je pilot zrakoplova proglasio stanje
nuzde ili je stanje nuzde ocigledno (otkaz motora,
mala koli¢ina goriva, nezakonito ometanje
zrakoplova i sl.),

b) letovi kojima se prevoze bolesne ili povrijedene
osobe kojima je potrebna hitna medicinska pomoc¢,

c) letovi koji ucestvuju u akcijama potrage i
spasavanja,

d) letovi kojima se prevoze drzavnici sa posebnim
statusom,

e) letovi koji podlijezu mjerama za upravljanje
protokom zra¢nog prometa,

f)  ostali letovi.

Clanak 67.
(Razdvajanje kontroliranih letova)

Nadlezna kontrola letenja primjenjuje propisane norme
razdvajanja u kontroliranom zraénom prostoru izmedu svih
vrsta letova koji podlijezu razdvajanju sukladno klasifikaciji
zra¢nog prostora navedenoj u Prilogu 6. Naredbe.
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Clanak 68.
(Izvjesée o opasnostima)

Pilot zrakoplova mora nadleznoj kontroli letenja, bez
odlaganja, javiti svako opazanje o dogadanjima koja bi mogla
imati utjecaja na sigurnost zra¢nog prometa.

GLAVA 11 - ODOBRENJE KONTROLE LETENJA

Clanak 69.
(Pojam odobrenja kontrole letenja)

Odobrenje kontrole letenja se mora pribaviti prije pocetka
svakog kontroliranog leta ili dijela leta. Takvo odobrenje se
pribavlja podnosenjem plana leta. Nadlezna kontrola letenja
odobrava obavljanje leta zrakoplovu pod uvjetima utvrdenim u
odobrenju.

Clanak 70.
(Postupanje po odobrenju kontrole letenja)

(1) Odobrenjem kontrole letenja pilotu zrakoplova se
dozvoljava izvrSenje leta pod odredenim uvjetima
utvrdenim u odobrenju.

(2) Na kontroliranim aerodromima pilot zrakoplova ne smije
zapoceti vozenje po manevarskim povrSinama aerodroma
prije nego Sto dobije odobrenje kontrole letenja za
obavljanje takve radnje i mora se pridrzavati odobrenja
dobijenih od nadlezne kontrole letenja.

(3) Ukoliko pilot zrakoplova zatrazi prioritet, u zahtjevu mora
navesti razloge za poduzimanje takve akcije.

(4) Pilot zrakoplova mora postupati prema posljednjem
odobrenju kontrole letenja sve do novog odobrenja, osim
ukoliko se radi o situacijama kada se zrakoplov nalazi u
opasnosti i kada takve situacije zahtijevaju trenutnu
odluku pilota. Pilot zrakoplova je obvezan obavijestiti
nadleznu kontrolu letenja o novonastaloj situaciji (otmica
zrakoplova, dekompresija kabine...) 1 traziti novo
odobrenje, ¢im mu to dozvoli situacija.

(5) Pilot zrakoplova, nakon primljenog odobrenja kontrole
letenja, je obvezan ponoviti dijelove odobrenja koji se
odnose na sigurnost zra¢ne plovidbe, a to su:

a) odobrenja za ATC rute,

b) odobrenja za izlazak na uzletno-sletnu stazu,
slijetanje, uzlijetanje, zaustavljanje prije izlaska na
uzletno-sletnu stazu, prelazak ili voZenje uzletno-
sletnom stazom, i

¢) uzletno-sletna staza u uporabi, podeSavanje
visinomjera (iS¢itavanje tlaka), SSR kod, instrukcije
koje se odnose na visinu, pravac i brzinu zrakoplova
i prijelazna razina.

Clanak 71.
(Sadrzaj odobrenja kontrole letenja)
(1) Odobrenja  kontrole letenja se dobijaju putem

radiokomunikacije, pismeno ili telefonom. Odobrenje
kontrole letenja sadrzi:
a)  pozivni znak zrakoplova,
b)  granicu vazenja odobrenja,
c) rutuleta,
d) razine leta i njegove promjene.
(2) U slucaju potrebe, odobrenju kontrole letenja mogu se
dodati i sljedeci podaci:
a) vremensko ograni¢enje vazenja odobrenja,
b) instrukcije koje se odnose na komunikaciju,
¢) posebne instrukcije.
GLAVA 111 - IZVJESCA PILOTA
Clanak 72.
(Izvjesée o poziciji)
(1) Pilot zrakoplova koji leti na rutama koje su definirane
odredenim toc¢kama/radionavigacijskim sredstvima mora

proslijediti nadleznoj kontroli letenja izvje$ée o poziciji.

Izvjescée o poziciji se prenosi neposredno iznad ili nakon

preleta svake utvrdene obvezne tocke javljanja. Nadlezna

sluzba kontrole letenja moze zahtijevati i dodatna izvjeséa

o poziciji zrakoplova u letu.

(2) Na rutama koje nisu definirane karakteristicnim tockama,
izvjeS¢e pilota o poziciji zrakoplova mora biti
proslijedeno nakon prvih pola sata leta, a nakon toga
izvje$¢e o poziciji se prosljeduje svaki sat leta, ukoliko
nije drugacije odredila nadlezna kontrola letenja.

Clanak 73.
(Izvjescée o poziciji kod IFR letova)

(1) Kod obavljanja IFR letova, izvjes¢e pilota o poziciji
zrakoplova mora sadrzavati sljede¢e podatke:

a)  pozivni znak zrakoplova,

b) poziciju,

c) vrijeme preleta tocke javljanja,

d) razinu/visinu.

e) sljedecu tocku i predvideno vrijeme preleta,

f)  sljede¢u znacajnu tocku.

Vrijeme preleta se moze izostaviti ukoliko se tocka

javljanja prelijeée u trenutku javljanja.

(2) Nakon promjene radiofrekvencije sljede¢i podaci moraju
biti proslijedeni:

a) pozivni znak zrakoplova, a ukoliko je zrakoplov iz
kategorije turbulencije svrstan u kategoriju "teski",
pozivni znak i rije¢ "teski",

b) razina/visina, ukljuujué¢i  trenutnu  prolaznu
razinu/visinu i sljede¢u dodijeljenu razinu/visinu,

¢) Dbrzinu zrakoplova, ukoliko je odredena od strane
nadlezne kontrole letenja.

Clanak 74.
(Izvjescée o poziciji kod VFR letova)

(1) Kod obavljanja VFR leta pilot zrakoplova mora javiti
svoju poziciju davanjem izvjeS¢a koje sadrzi sljedece
podatke navedenim redoslijedom:

a)  pozivni znak zrakoplova,
b) pozicija,
c) vrijeme preleta,
d) razina/visina,
e) predvideno vrijeme sljedece pozicije,
f)  sljedecu znacajnu tocku.
Vrijeme preleta se moze izostaviti ukoliko se tocka
javljanja prelijece u trenutku javljanja.
Clanak 75.
(Izvjesée o poziciji zrakoplova u acrodromskom krugu)

(1) Pilot zrakoplova u aecrodromskom krugu na kontroliranom
aecrodromu mora na zahtjev nadlezne kontrole letenja
javiti svoju poziciju kako slijedi:

a) pozivni znak zrakoplova,
b) poziciju.

(2) Pilot zrakoplova u aerodromskom krugu na
nekontroliranom aerodromu mora javiti svoju poziciju
davanjem izvje$¢a o poziciji sljedeceg sadrzaja:

a) naziv aerodroma,

b)  pozivni znak zrakoplova,

c) poziciju za smjer slijetanja,

d) planiranu stazu za slijetanje.
GLAVA1V -PLAN LETA

Clanak 76.
(Predavanje plana leta)
(1) Plan leta obvezno se predaje za sljedece letove:
a) sveIFR letove,
b) VFR letove koji:
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1) pocinju ili zavrSavaju unutar kontrolirane zone,
2) lete kroz acrodromske zone ili terminale,
3) prelije¢u granicu Bosne i Hercegovine.

(2) Pojedinacni plan leta mora se predati ARO uredu za svaki
pojedini let za koji je predavanje plana leta propisano,
najkasnije 60 minuta prije predvidenog pocetka vozenja
zrakoplova (EOBT).

(3) Ukoliko se plan leta predaje u toku leta, mora biti
predocen nadleznoj kontroli letenja najkasnije 10 minuta
prije predvidenog ulaska u kontrolirani zra¢ni prostor.

(4) Trajni plan leta (RPL) za letove u, odnosno, kroz zra¢ni

prostor Bosne 1 Hercegovine, mora biti predan
Eurokontrolu najmanje 14 dana ranije.
Clanak 77.

(Sadrzaj i obrazac plana leta)
Plan leta mora sadrzavati podatke koji se odnose na
planirani let uz obvezno koriStenje propisanog obrasca plana
leta prikazanog u Prilogu 7. ove Naredbe.

Clanak 78.
(Odstupanja od plana leta)

(1) Pilot zrakoplova mora se pridrzavati plana leta.
Odstupanja od plana leta su moguéa ukoliko pilot
zrakoplova zatrazi i dobije odobrenje nadlezne kontrole
letenja o promjeni plana leta, ili ukoliko je pilot
zrakoplova primoran poduzeti hitne akcije kako ne bi
ugrozio sigurnost zrakoplova. Nakon takvih akcija pilot
zrakoplova je duzan u S§to kraéem vremenskom roku
izvijestiti kontrolu letenja o poduzetim akcijama i
razlozima za takve akcije.

(2) U slucaju nenamjernog odstupanja od plana leta pilot
zrakoplova mora poduzeti sljedece akcije:

a) u slucaju odstupanja od putanje zrakoplova koja je
naznacena planom leta, pilot mora poduzeti akcije
kako bi zrakoplov vratio na predvidenu putanju u §to
kra¢em roku,

b)  ukoliko prosjecna stvarna brzina zrakoplova, izmedu
obveznih tofaka javljanja, odstupa od brzine
predvidene u planu leta za 5% ili viSe, pilot
zrakoplova je duzan obavijestiti nadleznu sluzbu
kontrolu letenja o takvim razlikama,

¢) u slucaju da ¢ée u odnosu na predvideno vrijeme
sljedece tocke javljanja, preleta granice kontrolirane
oblasti ili dolaska na predvideni aerodrom doci do
kasnjenja od 3 ili viSe minuta, pilot zrakoplova je
duzan nadleZnoj sluzbi kontrole letenja saopciti nova
predvidena vremena preleta, odnosno dolaska na
aerodrom.

Clanak 79.
(Izmjene plana leta)

Promjene u planu leta koje se odnose na putanju, brzinu i
vremena preleta to¢aka javljanja moraju se u §to kracem
vremenskom roku javiti nadleznoj sluzbi kontrole letenja i
zatraziti novo odobrenje.

Clanak 80.
(Zaklju¢ivanje plana leta)

(1) Kada se slijetanje obavlja na nekontrolirane aerodrome
izvjes¢e o dolasku na aerodrom mora se proslijediti
najblizoj jedinici kontrole letenja odmah nakon slijetanja.

(2) Za letove za koje je plan leta predan samo za pojedine
dijelove leta, plan leta se zakljucuje izvjeS¢em o zavrsetku
navedenog dijela leta, radiovezom nadleznoj sluzbi
kontrole letenja.

(3) Kada se slijetanje vr$i na acrodrom na kome sredstva za
komunikaciju nisu u uporabi, a izvjeS¢e o dolasku nije
moguce proslijediti na drugi nacin (telefon, faks),

neposredno prije slijetanja, nadleznoj kontroli letenja sa
kojom je zrakoplov na vezi mora se dostaviti izvje$ce sa
sljede¢im podacima:

a) pozivni znak zrakoplova,

b)  aerodrom uzlijetanja,

c) destinacija (samo u slucaju divergiranog slijetanja),
d) aerodrom dolaska,

e) vrijeme dolaska.

GLAVA V — UPRAVLJANJE PROTOKOM ZRACNOG
PROMETA

Clanak 81.
(Protok zracnog prometa)

(1) Upravljanje protokom zraénog prometa provodi se u cilju
izbjegavanja preoptereCenja, te optimizacije evropskog
sustava kontrole zra¢nog prometa. Zbog toga se
poduzimaju aktivnosti koje se odnose na planiranje,
koordinaciju i provodenje strategijskih', predtaktickih® i
taktickih® mjera i pri tome se u obzir uzimaju kapaciteti
sustava kontrole letenja kao isti tretman prema
zrakoplovima koji uzlije¢u, odnosno slije¢u na acrodrome
u BiH i onim zrakoplovima koji prelijeCu zra¢ni prostor
BiH.

(2) Uvjete i postupke upravljanja protokom zra¢nog prometa
u zratnom prostoru BiH utvrduje pruzatelj usluga u
zraénoj plovidbi.

Clanak 82.
(Op¢i postupci upravljanja protokom prometa)

(1) Takticke mjere navedene u ¢lanku 1. stavak 1. ove
Naredbe mogu se primjenjivati pojedinaéno ili u
kombinaciji kao sljedeéi postupci:

a) pravodobno dodjeljivanje slotova odlaska prema
odredenim odredi$nim podruc¢jima ili aerodromima,

b) predlaganje rasteretnih ili alternativnih ruta, i

c) privremeno zabranjivanje pojedinih letova pod
odredenim uvjetima.

(2) Slot odlaska proracunava se i dodjeljuje korisnicima
zra¢nog prostora na temelju podataka iz plana leta, a
primjenjuju se na IFR letove i na letove sa promjenom
rezima letenja ukoliko ¢e se dio leta obaviti u podrucju u
kojem su na snazi mjere za upravljanje protokom zraénog
prometa. Dodjela slota se ne odnosi na letove sa posebnim
statusom kao S$to su letovi koji se obavljaju u medicinske
svrhe, svrhe potrage i spaSavanja, humanitarne svrhe, te
druge unaprijed utvrdene slucajeve.

(3) Za sve letove koji podlijezu mjerama za upravljanje
protokom zranog prometa, slot odlaska se dodjeljuje
najkasnije dva sata prije predvidenog pocetka vozenja
zrakoplova radi uzlijetanja (EOBT).

Clanak 83.
(Obveze pilota zrakoplova i korisnika zra¢nog prostora u
pridrzavanju slota)

(1) Aerodromska kontrola letenja je odgovorna za nadzor
slotova odlaska na aerodromima odlaska, §to ukljucuje i
odbijanje izdavanja odobrenja za pokretanje motora ili
uzlijetanje, letovima koji znacajnije odstupaju od
proracunatog vremena uzlijetanja (CTOT). Za potrebe
aerodromske kontrole letenja slot odlaska naveden u ¢lanku
82. stavak 3. ove Naredbe iznosi 15 minuta (-5/+10 minuta
oko CTOT).

(2) Zapovjednik zrakoplova duzan je poznavati i pridrzavati
se objavljenih mjera protoka zra¢nog prometa, te planirati

! Mijere koje se poduzimaju 2 dana prije oéekivanog dogadanja
% Mjere koje se poduzimaju 1-2 dana prije o&ekivanog dogadanja
3 Mjere koje se poduzimaju na dan dogadanja
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letove u odlasku tako da se uzlijetanja obavljaju sukladno
proratunatom vremenu uzlijetanja. Ukoliko korisnik
zra¢nog prostora uoci da se iz bilo kojeg razloga ne moze
pridrzavati dodijeljenog slota, duzan je, bez odlaganja, o
tome obavijestiti tijelo nadlezno za upravljanje protokom
zra¢nog prometa ili nadleznu kontrolu letenja.

GLAVA VI - AERODROMSKA KONTROLA LETENJA

Clanak 84.
(Tocke javljanja za vrijeme vozenja i u aerodromskom krugu)

U postupku wuzlijetanja i odlaska zrakoplova, na

aerodromu i u aerodromskoj zoni postoje znacajne toCke na
kojima je obvezno dvostrano odrzavanje radiokomunikacije. Te
tocke su sljedece:

a) pozicija na platformi; pilot zrakoplova trazi
odobrenje za pokretanje motora. Kod obavljanja IFR
letova pilot zrakoplova je duzan traziti odobrenje za
pokretanje motora ukoliko je siguran da motore
moze pokrenuti u roku od 5 minuta od izdavanja
takvog odobrenja,

b) pozicija za ¢ekanje; zrakoplov u odlasku se zadrzava
na ovoj poziciji do trenutka izdavanja odobrenja
kontrole letenja za izlazak na pistu ili odobrenja za
uzlijetanje,

¢) pozicija za uzlijetanje; na toj poziciji kontrola letenja
daje odobrenje za uzlijetanje, ukoliko nije odobreno
na poziciji pod to¢kom b),

d) krak "niz vjetar"; pilot zrakoplova javlja ovu
poziciju ukoliko je potrebno. Odobrenje za slijetanje
moze biti dato i na toj poziciji,

e) osnovni krak; na zahtjev kontrole letenja pilot
zrakoplova javlja osnovni krak u aerodromskom
krugu i na ovoj pozicije se moze dati odobrenje za
slijetanje ukoliko to nije ucinjeno ranije,

f)  zavr$ni/finalni krak; pilot zrakoplova javlja finalni
krak ukoliko je to od njega zahtijevala kontrola
letenja. Na ovoj poziciji se mora izdati odobrenje za
slijetanje, ukoliko to nije uéinjeno na nekim od
prethodnih tocaka javljanja,

g) izlazak sa uzletno-sletne staze; na toj poziciji
kontrola leta daje upute za vozenje do platforme ili
vr§i transfer nadleznim kontrolama za taj dio
vodenja zrakoplova.

Clanak 85.
(Staza u uporabi)

(1) Staza u uporabi se odreduje na temelju smjera vjetra kako
bi zrakoplov operacije uzlijetanja i slijetanja obavljao uz
vjetar.

(2) Ukoliko je neophodno, staza u uporabi moze se odrediti i
na temelju drugih kriterija kao S$to su formiranje

aerodromskog kruga, duzina uzletno-sletne staze i
raspololozivost prilaznih navigacijskih 1 svjetlosnih
sredstava.

(3) Na odredivanje uzletno-sletne staze mogu utjecati i
procedure za smanjenje buke, ali one ne mogu imati
prioritet u odnosu na faktore koji utjeu na sigurnost
zracéne plovidbe.

(4) Kiiteriji navedeni u stavcima 1. i 2. ovog ¢lanka nece se

primjenjivati ukoliko komponenta lednog vjetra,
ukljucujuéi udare, ne prelazi 5 ¢vorova.
Clanak 86.
(Ostvarivanje radiotelefonske komunikacije)
Prvi poziv zrakoplova kome se pruzaju usluge

aerodromske kontrole letenja mora sadrzavati sljedece podatke:
a) pozivni znak postaje sa kojom ostvaruje kontakt
(Mostar tower...),

b) pozivni znak zrakoplova, a ukoliko je zrakoplov na
osnovu kategorije turbulencije svrstan u kategoriju
teski i rije¢ teSki (DHL 123 heavy...),

c) pozicija zrakoplova,

d) drugi podaci od znaCaja za sigurnost zracne
plovidbe.

Clanak 87.
(Procedura pokretanja motora zrakoplova)

(1) U cilju redovitog i efikasnog odvijanja zracnog prometa,
pilot zrakoplova koji je predao IFR plan leta ili je let
predmet upravljanja protokom prometa (ATFM), mora
traziti odobrenje za pokretanje motora.

(2) Ukoliko je predvideno kasnjenje u odlasku u trajanju
duzem od 20 minuta, sluzba kontrole letenja je duzna
obavijestiti pilota zrakoplova o predvidenom kasnjenju i
oéekivanom vremenu za pokretanje motora.

Clanak 88.
(Informacije o aerodromu i meteoroloske informacije)
(1) Prije pocetka vozenja pilotu zrakoplova moraju se
proslijediti sljedece informacije:
a)  staza u uporabi,
b) smjer i brzina vjetra pri zemlji ukljucujuéi znacajna

odstupanja,

c) QNH tlak za postavljanje visinomjera ili QFE na
zahtjev pilota,

d) temperaturu zraka za zrakoplove sa turbinskim
motorima,

e) vidljivost u smjeru uzlijetanja i pocetnog penjanja,
ukoliko je manja od 10 km i RVR ako postoje
podaci.

(2) Prije uzlijetanja, ukoliko je potrebno, pilot zrakoplova
mora biti upozoren na:

a)  bitne promjene stanja acrodroma (pojava ptica),

b) bitne promjene vidljivosti, jaCine i pravca vjetra,
temperature ili tlaka u odnosu na informacije iz
stavka 1. ovoga ¢lanka,

¢) pogorsanje meteoroloskih uvjeta u pravcu uzlijetanja
i pocetnog penjanja (pojava olujnih oblaka u pravcu
uzlijetanja, smicanje vjetra, grad, kiSa koja se
ledi...).

(3) Prije ulaska u aerodromski krug ili pocetka prilazenja na
slijetanje pilotu zrakoplova moraju biti proslijedene
sljedece informacije:

a)  staza u uporabi,

b) smjer i brzina vjetra pri zemlji ukljuujuéi znacajna
odstupanja,

c¢) QNH tlak za postavljanje visinomjera ili QFE na
zahtjev pilota.

Clanak 89.
(Informacije o lokalnom prometu)
(1) Informacije o lokalnom prometu moraju biti proslijedene
pilotu zrakoplova bez odlaganja i na lako razumljiv naéin.
(2) Lokalnim prometem se smatraju sve operacije zrakoplova,
vozila ili osoba na ili u blizini manevarskih povrSina,
odnosno operacije u okolini aerodroma koje mogu
predstavljati opasnost za predmetne zrakoplove.

Clanak 90.
(Kontrola osoba i vozila na aerodromu)

Sva kretanja osoba i vozila, ukljuc¢ujuéi i zrakoplove koji
se vuku na manevarskim povrSinama, moraju biti kontrolirana
od strane nadlezne sluzbe kontrole letenja u cilju izbjegavanja
medusobnih nezgoda ili nezgoda sa zrakoplovima u uzlijetanju,
slijetanju ili voZenju.
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Clanak 91.
(Neovlasten izlazak na uzletno-sletnu stazu)

U sluaju kada kontrolor letenja nakon izdavanja
odobrenja zrakoplovu za uzlijetanje ili slijetanje primijeti ili
postane svjestan, da ¢e doci do neovlastenog izlaska na uzletno-
sletnu stazu ili njenu neposrednu blizinu, koji bi mogao ugroziti
sigurnost zra¢nog prometa mora poduzeti sljedece akcije:

a) zrakoplovu na uzlijetanju ponistiti odobrenje za

uzlijetanje,

b)  zrakoplovu u prilazenju na slijetanje dati instrukciju

za proceduru neuspjelog prilaza,

¢) u oba slucaja obavijestiti pilota zrakoplova o

neovlaStenom izlasku na uzletno-sletnu stazu i
mjestu na kome je doslo do takve aktivnosti.

Clanak 92.
(Vrtlozna turbulencija)

(1) Na temelju kategorija vrtlozne turbulencije zrakoplovi se
dijele na:

a) teske (heavy - H) — zrakoplovi ¢ija je najveca
dopustena masa pri uzlijetanju (MTOM) 136 tona ili
vise,

b) srednje (medium - M) — ¢ija MTOM je manja od 136
tona, a veca od 7 tona,

c) lake (light — L) — ¢ija MTOM je 7 tona ili manja.

(2) Aerodromska kontrola letenja ¢e, kada je to moguce,
primjenjivati minimume za razdvajanja zrakoplova na
temelju vrtlozne turbulencije navedene u Prilogu 8, ¢lanak
1. ove Naredbe.

(3) Prilikom slijetanja, kada pilot zrakoplova vidi zrakoplov
ispred sebe on je odgovoran za razdvajanje i izbjegavanje
vrtlozne turbulencije.

(4) Kada zrakoplovu u odlasku kontrola letenja saopci
podatke o zrakoplovu koji je prethodno uzletio (tip
zrakoplova, vrijeme uzlijetanja i upozorenje o mogucoj
pojavi vrtlozne turbulencije), pilot zrakoplova koji
namjerava da uzleti je odgovoran za razdvajanje, te se od
njega nece traziti da se pridrzava minimuma razdvajanja
na temelju turbulencije za zrakoplove u odlasku.

(5) Za vrijeme voZenja pilot zrakoplova je odgovoran za
sigurno odstojanje medu zrakoplovima.

Clanak 93.
(Informacije o stanju aerodroma)

(1) Bitne informacije o stanju aerodroma su podaci koji se
odnose na manevarske povrSine aerodroma i pripadajuca
sredstva koja su neophodna za sigurnost zra¢nog prometa.
Informacije ovog tipa se prosljeduju kada nadlezna sluzba
kontrole letenja procijeni da su od znacaja za sigurnost
zracne plovidbe.

(2) Bitne informacije o stanju aerodroma sadrze podatke kako
slijedi:

a) gradevinski radovi ili radovi na odrzavanju
manevarskih povrSina ili u njihovoj neposrednoj
blizini,

b) neravnine ili napuknuca na uzletno-sletnoj stazi,
stazama za vozenje ili platformi bez obzira da li su
obiljezene ili ne,

¢) snijeg, bljuzgavica ili led na uzletno-sletnoj stazi,
stazama za vozenje ili platformi,

d) voda na uzletno-sletnoj stazi, stazama za vozenje ili
platformi,

e) nanosi snijega na uzletno-sletnoj stazi, stazama za
vozenje ili platformi,

f)  druge privremene opasnosti kao $to su parkiran
zrakoplov ili ptice u zraku ili na zemlji,

g) otkaz ili nepravilan rad dijela ili cijelog sustava za
osvjetljavanje aerodroma i manevarskih povrsina,
h)  druge informacije.

GLAVA VII - PRILAZNA I OBLASNA KONTROLA
LETENJA

Clanak 94.
(Ocekivano vrijeme prilazenja)

(1) Kada nadlezna kontrola letenja predvidi da ¢e IFR let
Cekati 20 minuta ili duZe iznad navigacijskog sredstva
koje sluzi kao granica vazenja odobrenja, pilotu
zrakoplova mora se proslijediti ocekivano vrijeme
prilazenja na slijetanje.

(2) Ako predvideno vrijeme ¢ekanja traje krace od 20 minuta,
kontrola letenja ¢e proslijediti ocekivano vrijeme
prilazenja na slijetanje samo kada to smatra potrebnim.

(3) Ukoliko nadlezna kontrola letenja nije izdala odobrenje za
nastavak leta nakon dolaska iznad navigacijskog sredstva
koje sluzi kao granica vaZenja odobrenja, pilot zrakoplova
mora zapoceti postupak c&ekanja, zadrzati posljednju
dodijeljenu visinu i ¢ekati na daljnje upute.

Clanak 95.
(Redoslijed na slijetanje)
Redoslijed na slijetanje uspostavlja nadlezna sluzba

kontrole letenja vodeéi pri tome ra¢una o protoku prometa i

prioritetima na slijetanje navedenim u ¢lanku 66. ove Naredbe.

Clanak 96.
(Podesavanje brzine)

(1) Nadlezna sluzba kontrole letenja prilikom radarskog
vektoriranja u fazi meduprilazenja i zavr§nog prilazenja
moze zahtijevati podeSavanje brzine predmetnog
zrakoplova u cilju uspostavljanja redoslijeda na slijetanje.
TraZeno podeSavanje brzine ne smije biti vece od +/-20
¢vorova u odnosu na instrumentalnu zra¢nu brzinu (IAS).
Podesavanje brzine ne smije se primjenjivati kada je
zrakoplov u fazi zavr$nog prilaza na udaljenosti manjoj od
4 NM od praga uzletno-sletne staze.

(2) Podesavanje vertikalne brzine se koristi u cilju odrzavanja

minimalnog vertikalnog razdvajanja zrakoplova u
penjanju ili poniranju.
Clanak 97.
(Informacije o poziciji zrakoplova)
Kada se  zrakoplov  radarski  vektorira  zbog

instrumentalnog prilaza, nadlezna sluzba kontrole letenja duzna
je pilotu zrakoplova saop¢iti njegovu poziciju u odnosu na
sredstvo sa koga se pocinje prilaz na slijetanje.

Clanak 98.
(Prilazenje na slijetanje neprekidnim snizavanjem)
Postupak prilazenja s neprekidnim snizavanjem (CDA)
primjenjuje se samo tijekom prilazenja na slijetanje pomocu
instrumenata (ILS) u cilju ustede goriva i smanjenja buke. ILS
prilaz se koristi ukoliko to dozvoljava situacija u prometu, na
zahtjev pilota ili prijedlog nadlezne kontrole letenja.

Clanak 99.
(Vizualno prilazenje)

(1) IFR letu se moze odobriti vizualno prilazenje, na zahtjev
pilota ili prijedlog nadlezne sluzbe kontrole letenja, uz
uvjet da pilot zrakoplova moze odrzavati stalni vizualni
kontakt sa zemljom.

(2) IFR letu se moze odobriti vizualno prilaZzenje ako je
zrakoplov prvi u redoslijedu prilazenja, ili ukoliko pilot
zrakoplova vidi zrakoplov ispred sebe.

(3) Vizualni prilaz na slijetanje moze se odobriti u cilju
poboljsanja protoka prometa ili smanjenja buke.
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Clanak 100.
(Vrtlozna turbulencija)
Norme razdvajanja navedene u Prilogu 8., ¢lanak 2. ove

Naredbe se primjenjuju kada:

a) zrakoplov leti iza prethodnog zrakoplova na istoj
visini ili visini koja je manja od 300 m (1000 ft)
ispod,

b) oba zrakoplova koriste istu uzletno-sletnu stazu, ili

c¢) ako se putanja zrakoplova ukr$ta sa putanjom
prethodnog zrakoplova na istoj visini ili visini
manjoj od 300 m (1000 ft).

Clanak 101.
(Mahov broj)
Tehnika razdvajanja uporabom Mahovog broja od pilota

zrakoplova zahtijeva da se pridrzavaju sljede¢ih procedura:

(M

@

(€)

a) pilot zrakoplova se mora pridrzavati posljednjeg
dodijeljenog Mahovog broja,

b) prije svake promjene Mahovog broja pilot
zrakoplova je obvezan obavijestiti nadleznu kontrolu
letenja o svojim namjerama,

¢) kada to trazi nadlezna kontrola letenja, Mahov broj
mora biti ukljuéen u redovna izvje$¢a o poziciji
zrakoplova.

Clanak 102.
(Informacije o bitnom prometu)

Bitan promet je kontrolirani let na koji treba obratiti

paznju i prema kome nadlezna sluzba kontrole letenja

primjenjuje propisane postupke razdvajanja, ali nije od
drugog zrakoplova razdvojen propisanim minimumima
razdvajanja.

Nadlezna sluzba kontrole letenja mora proslijediti

informaciju o bitnom prometu u svim slucajevima kada

zrakoplovi jedan drugom ¢ine bitan promet.

Informacija o bitnom prometu mora sadrzavati sljedece:

a)  pravac leta zrakoplova,

b) tip zrakoplova i njegovu kategoriju na temelju
turbulencije,

c) razinaleta,

d) predvideno vrijeme tocke javljanja najblize mjestu
prolaska razine leta ili

e) poziciju zrakoplova izrazenu u smislu 12-¢asovnog
kruga, kao i udaljenost od konfliktnog prometa
(Boing 737 na 11 sati, 10 milja) ili

f)  trenutnu ili procijenjenu poziciju zrakoplova koji
predstavlja bitan promet.

GLAVA VIII - UPORABA RADARA U KONTROLI
LETENJA

Clanak 103.
(Opée odredbe)
Kontrolu letenja radar moze upotrebljavati u sljedece

svrhe:

(M

a) razdvajanje letova u kontroliranom zra¢nom
prostoru,

b) nadzor i vektoriranje zrakoplova,

c) ubrzanje protoka prometa,

d) pruzanje pomoci zrakoplovima u nevolji,

e) pruzanje pomoéi zrakoplovima u cilju izbjegavanja
losih vremenski uvjeta,

f)  pruzanje pomodi u navigaciji zrakoplova,

g) pruzanje informacija o prometu.
Clanak 104.
(Postavljanje SSR transpondera)
Pilot zrakoplova mora postaviti mod i kod SSR
transpondera prema uputama nadleZzne sluzbe kontrole

@

3)

“)

®)
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letenja. Ukoliko ne dobije drugacije instrukcije pilot
zrakoplova koji ulazi u podru¢je nadleznosti odgovarajuce
kontrole letenja zadrzava kod dodijeljen od strane
prethodne kontrole letenja.

U slucajevima nuzde, pilot zrakoplova mora zadrzati
dodijeljeni kod, ukoliko mu nadlezna sluzba kontrole
letenja ne dodijeli drugi kod.

Pilot zrakoplova moze postaviti SSR transponder na mod
A kod 7700 ukoliko to smatra prikladnim u odnosu na
vrstu nuzde.

Prilikom otkaza radioveze, pilot zrakoplova mora
postaviti transponder na mod A kod 7600 i postupati
prema uputama propisanim za tu vrstu nuzde.

Pilot zrakoplova koji je predmet protuzakonitog ometanja
(otmice) zrakoplova, ukoliko je u mogucnosti, postavlja
transponder na mod A kod 7500.

Clanak 105.
(Otkaz SSR transpondera)

Ukoliko SSR transponder otkaze prije uzlijetanja, a ne

moze biti popravljen prije odlaska, pilot zrakoplova mora:

a) obavijestiti aerodromsku kontrolu letenja prije
predavanja plana leta i traziti odobrenje za izvrSenje
leta. Kod odobravanja ovakvih letova, kontrola
letenja moZze, ovisno o situaciji u prometu, odstupiti
od trazenog vremena uzlijetanja, razine leta i traZzene
rute za izvrSenje predmetnog leta,

b) planirati let $to je moguée kracom rutom do
najblizeg aerodroma gdje se popravka transpondera
moze izvrsiti,

¢) urubrici 10 obrasca plana leta, upisati slovo "N" za
potpunu neispravnost SSR transpondera ili u slucaju
djelomi¢nog kvara, upisati odgovarajuce slovo koje
oznacava preostale sposobnosti transpondera.

U slucaju otkaza SSR transpondera nakon uzlijetanja,

pilot zrakoplova mora o tome obavijestiti nadleznu

kontrolu letenja. Ako situacija u prometu dozvoljava,
kontrola letenja ¢e nastojati da se let nastavi prema planu
letenja. Ako je do otkaza SSR transpondera doslo
neposredno nakon uzlijetanja, kontrola letenja moze
uputiti zrakoplov na aerodrom sa kog je izvrSeno
uzlijetanje ili ga uputiti na slijetanje na najblizi acrodrom.

Ukoliko kvar na SSR transponderu ni tada nije otklonjen,

kontrola letenja ¢e postupiti po proceduri navedenoj u

stavku 1. ovoga ¢lanka.

Clanak 106.

(Potvrdivanje razine leta SSR transponderom)
Kriteriji koji se koriste za utvrdivanje razine leta
zrakoplova su +/-60 m (+/- 200 ft) odstupanje od
pokazane razine leta u RVSM (zraéni prostor u kome se
primjenjuju umanjeni minimumi vertikalnog razdvajanja)
prostoru, a u ostalom zra¢nom prostoru je odstupanje +/-
90 m (+/-300 ft).
Smatra se da je zrakoplov na dodijeljenoj razini leta
ukoliko odstupanja nisu veca od onih navedenih u stavku
1. ovoga ¢lanka.
Smatra se da je zrakoplov kome je odobreno napustanje
razine leta napustio dotadasnju razinu leta kada je
odstupanje vece od onog navedenog u stavku 1. ovoga
Clanka.
Smatra se da je zrakoplov koji je u fazi penjanja ili
poniranja proSao odredenu razinu leta u trazenom smjeru
kada je odstupanje od trazene prolazne razine vece od
navedenih minimuma iz stavka 1. ovoga ¢lanka.
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(5) Smatra se da je zrakoplov dostigao odobrenu razinu leta
kada odstupanje nije vece od odstupanja navedenih u
stavku 1. ovoga Clanka.

GLAVA IX - USLUGE LETNIH INFORMACIJA

Clanak 107.
(Opce odredbe)

Usluge letnih informacija (FIS) obavljaju nadlezne
jedinice kontrole letenja u okviru svojih nadleznosti sukladno
propisanim postupcima. Usluge letnih informacija ne
oslobadaju zapovjednika zrakoplova odgovornosti u donosenju
konacne odluke o letu zrakoplova.

Clanak 108.
(Vrste informacija koje pruza FIS)

Uloga FIS-a je pruzanje 1 azuriranje podataka i
informacija koje su neophodne zrakoplovima za sigurno
obavljanje zraénog prometa. Vrste informacija koje FIS pruza
su:

a) informacije o vremenu (SIGMET i AIRMET),

b) informacije o postojeéem poznatom prometu i
opasnostima od sudara u odnosu na druge
zrakoplove,

¢) informacije o promjenama i ograniCenjima u
koristenju radionavigacijskih sredstava,

d) informacije o promjenama u stanju aerodroma, ako
su pokriveni snijegom, ledom ili se nalaze pod
vodom, kao i sredstvima i uredajima na aerodromu,

e) informacije o koriStenju zra¢nog prostora u svrhu
padobranskih, jedrilicarskih, akrobatskih,
protugradnih i ostalih aktivnosti koje koriste
odredeni zra¢ni prostor,

f)  informacije o ispuStanju radioaktivnih ili otrovnih
supstanci u atmosferu,

g) informacije o drugim aktivnostima koje mogu imati
utjecaja na sigurno odvijanje zratnog prometa.

DIO DEVETI - POSTUPCI LETENJA
GLAVA I-OPCIDIO

Clanak 109.
(Kategorije zrakoplova u odnosu na brzinu prilazenja)

(1) Kategorije zrakoplova imaju izravnog utjecaja na
koristenje zracnog prostora u izvodenju postupaka za
instrumentalno prilazenje. Sukladno tomu odredeno je pet
kategorija zrakoplova odredenih proizvodom faktora 1.3 i
brzine sloma uzgona u konfiguraciji za slijetanje sa
maksimalnom certificiranom masom pri slijetanju.

(2) Kategorije zrakoplova iz stavka 1. ovoga ¢lanka su:

a) kategorija A brzine manje od 91 kt (169 km/h) IAS,

b) kategorija B brzine od 91 kt (169 km/h) do 121 kt
(224 km/h) 1AS,

c) kategorija C brzine od 121 kt (224 km/h) do 141 kt
(261 km/h) TAS,

d) kategorija D brzine od 141kt (261 km/h) do 166 kt
(307 km/h) IAS,

e) kategorija E brzine od 166 kt (307 km/h) do 211 kt
(391km/h) TIAS.

Clanak 110.
(Brzine za proracun postupaka)

U svrhu proraduna zahtjeva za potrebnim zraénim
prostorom i nadvisivanjem prepreka, za pojedine postupke,
upotrebljavaju se sljedeca podru¢ja brzina, navedena u Tabeli
1., za svaku kategoriju zrakoplova iz ¢lanka 109. ove Naredbe.

Tabela 1.
Katego- Va Podruéje | Podrucje Maksimalne Maksimalne
rija brzinaza | brzinaza brzine za brzine za
zrako- pocetno zavrsno vizualno neuspjelo
plova prila- prilazenje | manevriranje prilazenje
Zenje (kruzenje) Medu- |Zavrinal
faza faza
A <91 90/150 70/100 100 100 110
(110)*
91/120| 120/180 85/130 135 130 150
(140)*
121/140] 160/240 115/160 180 160 240
D 141/165| 185/250 130/185 205 185 265
166/210] 185/250 155/230 240 230 275

V,- brzina na pragu bazirana na 1.3 brzine sloma uzgona

u konfiguraciji za slijetanje sa maksimalnom certificiranom
masom u slijetanju.

*Maksimalne brzine za postupke kruzenja i dovodenja u

suprotni pravac (sve brzine su u ¢vorovima).
GLAVA II - INSTRUMENTALNO PRILAZENJE
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Clanak 111.

(Segmenti postupka instrumentalnog prilazenja)
Postupak za instrumentalno prilazenje moze da ima pet
posebnih segmenata kao S$to je prikazano na slici 1.
Segmenti u postupku instrumentalnog prilazenja su:

a) dolazni segment,

b) pocetni segment,

¢) medusegment,

d)  zavrsSni segment,

e) segment neuspjelog prilazenja.

Segmenti prilazenja iz stavka 1. ovoga ¢lanka zapocinju i
zavr$avaju se na za to odredenim tockama (fix).

Iznimno od odredbe stavka 2. ovoga ¢lanka, u izvjesnim
okolnostima pojedini segmenti instrumentalnog prilazenja
ne moraju poceti na fiksu ve¢ mogu poceti i na tocki.
Segmenti pocinju na tockama ako fiksevi nisu utvrdeni
(npr. zavr$ni segment preciznog prilazenja moze zapoceti
u tocki u kojoj se sijeku odredena apsolutna meduvisina i
nominalna putanja poniranja tocka zavr$nog prilazenja
FAP (Final Approach Point).

Kad god je to moguce prilaz treba da bude u pravcu
sredi$nje linije uzletno-sletne staze. U slucaju nepreciznog
prilazenja, izravno prilazenje se smatra prihvatljivim, ako
kut izmedu putanje zavr$nog prilazenja i produzene ose
uzletno-sletne staze iznosi 30° ili manje.

Ako teren ili druga ograniCenja ne dozvoljavaju
odredivanje smjera zavrSne putanje prilazenja ili
gradijenta snizavanja, sukladno odredbama stavka 4.
ovoga clanka, primijeni¢e se prilazenje kruzenjem
(circling approach).

Minimalne sektorske visine se utvrduju za svaki aerodrom
i osiguravaju najmanje 300 m nadvisivanja prepreka
unutar kruga polumjera 46 km (25 NM-Nautical Miles) sa
centrom na navigacijskom sredstvu ili tockama za faze
pocetnog i meduprilaza za odredeni aerodrom.
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Slika 1. Segmenti insrumentalnog prilaZenja

Clanak 112.

(Dolazni segment)
U ovoj fazi leta, pilot zrakoplova leti s rute do tocke
pocetnog prilazenja IAF (Initial Approach Fix), od kojeg
pocinje prilazenje.
Na dolaznim rutama se primjenjuju kriteriji za
nadvisivanje prepreka, koji se primjenjuju i na ruti.
Ako se za vodenje zrakoplova upotrebljava radar,
nadlezna kontrola letenja vektorira zrakoplov do tocke
pocetnog prilazenja ili u putanju meduprilazenja, odnosno
zavr$nog prilazenja, do tocke od koje pilot zrakoplova
moze nastaviti prilazenje drze¢i se uputa sa karte za
instrumentalno prilazenje.

Clanak 113.

(Segment pocetnog prilazenja)
Segment pocetnog prilazenja pocinje na IAF ([nitial
Approach Fix), a zavrSava na IF (Intermediate Fix). U
ovoj fazi leta zrakoplov napusta rutu sa koje dolazi i ulazi
u strukturu manevriranja koja ga uvodi u segment
pocetnog prilazenja.
U segmentu pocetnog prilaZenja osigurano je nadvisivanje
prepreka od najmanje 300 m (1000 ft) u primarnom
podrucju.
Vodenje zrakoplova po putanji uzduz segmenta pocetnog
prilazenja do tocke meduprilazenja, pilot zrakoplova moze
provoditi s maksimalnim kutom uvodenja od 90° kod
preciznog prilazenja, odnosno 120° kod nepreciznog
prilazenja, primjenjujuéi pri tome propisane postupke za
dovodenje zrakoplova u suprotan smjer (proceduralni ili
osnovni zaokret) ili postupke kruZenja - slika 2.
Prilikom primjene postupaka za dovodenje zrakoplova u
suprotan smjer ili postupaka kruzenja iz stavka 3. ovoga
¢lanka, pilot zrakoplova mora u obzir uzeti smjer i brzinu
vjetra. Svi zaokreti izvode se pod kutom popre¢nog
nagiba od 25° ili pod kutom popre¢nog nagiba koji daje
brzinu zaokreta od 3°/s, zavisno od toga koji je kut manji.

PROCEDURALNI ZAOKRET
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Slika 2. Povratni postupe | postupei knidenja

Clanak 114.
(Segment meduprilazenja)

Segment meduprilazenja je segment u kojem se brzina i
konfiguracija zrakoplova pripremaju za ulazak u segment
zavr$nog prilazenja. Gradijent snizavanja treba biti Sto
blazi. U ovom segmentu zahtjevi za nadvisivanje prepreka
se reduciraju sa 300 m (984 ft) na 150 m (492 ft) u
primarnoj zoni.

Ako je utvrdena tocka zavrSnog prilazenja, segment
meduprilazenja pocinje kada zrakoplov izade na doletnu
putanju proceduralnog zaokreta, osnovnog zaokreta ili na
zavr$ni doletni dio postupka kruzenja.

Clanak 115.

(Segment zavr$nog prilazenja)
Segment zavrsnog prilazenja pocinje na sredstvu ili tocki
(FAF-Final Approach Fix), a zavrSava na tocki pocetka
neuspjelog prilazenja (MAPt- Missed Approach Point)
koja se ne smije nalaziti ispod apsolutne visine ili visine
nadvisivanja prepreka (Obstacle Clearance
Altitude/Height — OCA/H). Segment zavr$nog prilazenja
sluzi za dovodenje zrakoplovia u smjer uzletno-sletne staze
i snizavanje za slijetanje.
Tijekom zavr$nog prilazenja iz stavka 1. ovoga Clanka,
optimalni gradijent snizavanja iznosi 5.2% za neprecizno
prilazenje ili 3° sa fiksom zawr$nog prilazenja (FAF-Final
Approach Fix). Najmanji gradijent snizavanja iznosi 4.3%
za segment zavrSnog nepreciznog prilazenja sa tockom
zavr$nog prilazenja. Najve¢i gradijent snizavanja za
neprecizna prilazenja iznosi 6.5% ili 3.7° za A 1 B
kategorije aviona, a za kategorije C, D i E iznosi 6.1% ili
3.5°%
Ako za postupak prilazenja nije utvrdena tocka zavrsnog
prilazenja, pilot zrakoplova smije zapoceti snizavanje tek
kad se zrakoplov ustali na putanji zavr$nog prilazenja.

Clanak 116.

(Segment neuspjelog prilazenja)
U segmentu neuspjelog prilazenja, u fazi instrumentalne
prilazne procedure, pilot mora omoguéiti promjenu
polozaja konfiguracije i visine zrakoplova. Iz ovih razloga
dizajn neuspjelog prilazenja mora biti najjednostavniji i
treba sadrzavati tri faze (po¢etnu, medu i zavr$nu fazu).
Ovaj postupak je potrebno objaviti za sve instrumentalne
postupke prilazenja. Njime se odreduje tocka pocetka i
tocka ili visina gdje postupak zavrSava. Usvojeno je da
postupak neuspjelog prilazenja ne moze da poéne ispod
visine (DA/H-Decision Altitude/Height) ili (MDA/H-
Minimum Descent Altitude/Height).
Segment neuspjelog prilazenja pocinje u tocki neuspjelog
prilazenja (MAPt-Missed Approach Point).
Pilot zrakoplova mora zapoceti primjenu postupka
neuspjelog prilazenja najkasnije u tocki iz stavka 3. ovoga
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¢lanka, kako ne bi doslo do naruSavanja apsolutne visine
ili visine nadvisivanja prepreka, slika 3. Ako pilot
zrakoplova zapoéne primjenu postupka neuspjelog
prilazenja prije (MAPt-Missed Approach Point) treba da
nastavi do toCke neuspjelog prilazenja, a onda je potrebno
da postupi po propisanom postupku. U protivnom, postoji
vjerojatnoc¢a da se neée kretati u okviru prostora gdje je
sigurno nadvisivanje prepreka.

Pocetna faza segmenta neuspjelog prilazenja pocinje u
MAPt-u, a zavrava u tocki gdje pocinje penjanje (SOC-
Start of Climb). U ovoj fazi treba izmijeniti konfiguraciju
zrakoplova i poceti penjanje.

Medufaza pocinje u SOC tocki. Penjanje u ovoj fazi se
nastavlja u pravcu, a dozvoljena je i promjena smjera od
15°, do tocke gdje je postignuto nadvisivanje prepreka od
50 m (164 ft).

Zavr$na faza pocinje u tocki gdje je osigurano 50 m (164
ft) nadvisivanja prepreka i produzava se do tocke gdje se
moze poceti postupak prilazenja, ¢ekanja ili povratka na
zratni put. Tijekom ove faze zrakoplov mora odrzavati
gradijent penjanja od najmanje 2.5%.

ZavREND PRILASENE

FAZE NEUSPALOG PRILATENIA

MEDU FAZA

I zavRdna Faza

POCETNA FAZA
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Slika 3. Nadvisivanje prepreka u segmeniu neuspyelog prilakenja

Clanak 117.

(Apsolutna visina ili visina nadvisivanja prepreka)
Nadvisivanje prepreka je prva sigurnosna stavka koja se
uzima u obzir prilikom izradivanja instrumentalnih
prilaznih procedura. Apsolutna visina, odnosno visina
nadvisivanja prepreka, proraunava se na temelju
prepreke u prilazu ili prepreke koja najvise zadire u
povrSine neuspjelog prilazenja. U kartama za
instrumentalno prilazenje apsolutna visina nadvisivanja
prepreka utvrdena je u odnosu na srednju razinu mora
(OCA-Obstacle Clearance Altitude), a visina nadvisivanja
prepreka, u odnosu na nadmorsku visinu aerodroma
(OCH-Obstacle Clearance Height).

Za potrebe izvodenja postupka nepreciznog prilaZenja,
visine iz ¢lanka 1. ove Naredbe utvrduju se u odnosu na
nadmorsku visinu praga.
Ovisno o osobinama postupka nepreciznog prilazenja
(npr. VOR - VHF Omnidirectional Radio Range), NDB
(Non-directional Radio Beacon), SRE (Surveillance
Radar Element of Precision Approach)), odnosno
postupka preciznog prilazenja (ILS - Instrument Landing
System), PAR (Precision Approach Radar), apsolutne
visine odnosno visine nadvisivanja prepreka utvrduju se
za:
a) neprecizno prilaZenje sa utvrdenim fiksom zavr$nog
prilazenja (FAF-Final Approach Fix) na najmanje
246 ft iznad najvise prepreke,
neprecizno prilazenje bez utvrdenog fiksa zavrSnog
prilazenja (FAF-Final Approach Fix) na najmanje
295 ft iznad najviSe prepreke, te za
c) precizno prilazenje na najmanju visinu najvise
prepreke u podruéju zavrSnog prilazenja ili najvise

b)

ekvivalentne prepreke u podrucju neuspjelog
prilazenja plus vrijednost gubitka visine prikazanih u
tabeli 2.:

Tabela 2.

zrakoplova (Vat)

Vrijednost gubitka visine

Kategorija Vrijednost gubitka visine

.. . .. . izmjerena barometarskim
izmjerena radiovisinomjerom

visinomjerom

me:ri (m) stope (ft) metri (m) stope (ft)

A —
kt)

169 km/h (90

13 42 40 130

B —

(120 ki)

223 km/h

18 59 43 142

IC —

140 kt)

260 km/h

22 71 46 150

D —

(165 ki)

306 km/h

26 85 49 161
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Clanak 118.
(Vizualno manevriranje - kruzenje)

Vizualno manevriranje (kruzenje) je termin koji znaci
fazu leta poslije instrumentalnog prilaza koja dovodi
zrakoplov u poziciju za slijetanje u smjer uzletno-sletne
staze koji nije prikladan za prilaz iz pravca.
Podru¢je za vizualno manevriranje definirano je
povlacenjem lukova sa srediStem na pragovima uzletno-
sletne staze koji se spajaju tangentama. Polumjer zaokreta
ovisi o:
a) kategoriji zrakoplova,
b)  brzini,
c)  brzini vjetra: 46 km/h (25 kt) ili vecoj, i
d) kuta nagiba: 20° ili 3°/s, ovisno o tome koji je kut

manji.
U svrhu nadvisivanja prepreka, apsolutna visina ili visina
nadvisivanja prepreka (OCA/H), odreduje se dodavanjem
odgovarajuce vrijednosti visine prema sljedecoj tabeli na
najvisu prepreku u podrucju vizualnog manevriranja
(kruzenja).

Tabela 3.

Kategorija Minimalna

zrakoplova

Nadvisivanje
prepreka
m (ft)

Nayjnizi OCH iznad
viisine aerodroma

m (ft)

vidljivost
km (NM)

A 90 (295) 120 (384) 1.9 (1.0)

B 90 (295) 150 (492) 2.8(1.5)

C 120 (394) 180 (591) 3.7 (2.0)

D 120 (394) 210 (689) 4.6 (2.5)

E 150 (492) 240 (787) 6.5 (3.5)

GLAVA III - POSTUPCI I CEKANJA

(M
@

Clanak 119.
(Standardni krug ¢ekanja)

Oblik i nazivi u svezi s krugom ¢ekanja prikazani su na
slici broj 3. ove Naredbe.

Prilikom ulaska u krug ¢ekanja i izvodenja postupka
¢ekanja, pilot zrakoplova ne smije letjeti instrumentalnom
brzinom (IAS-Indicated Airspeed), ve¢ brzinama
utvrdenim u tabeli 4.:
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Tabela 4.
Visina ¢ekanja' Standardni uvjeti | U uvjetima turbulencije
o 425 km/h (230 ktY2 [ 520 km/h (280 kt)®
Do i ukljucujuéi 4259 m (14000 ft) 315 kmv/h (170 k0 | 315 kmvh (170 k)*
520 kn/h (280 kt
[znad 4250 m (14000 ft) do i 445 kmvh (240 kb’ ili( )
ukljucujuéi 6100 m (20000 ft) 490 km/h (265 kb 0.8 Mach
[znad 6100 m (20000 ft) do i Ovisno ot a "
1sn i
ukljucujuci 10350 m (34000 fr) VIsno o fome Sta e
manje’
Iznad 10350 m (34000 ft) 0,83 Mach 0,83 Mach

1. Prikazane visine predstavljaju nadmorske visine ili pripadajuée razine leta)

ovisno o podesavanju visine.

2. Kada je krug ¢ekanja nastavak pocetnog segmenta instrumentalne prilaznef
procedure objavljene sa brzinama ve¢im od 425 km/h (230 kt) i procedura krug
Cekanja bi trebala biti objavljena sa istim brzinama kad god je to moguce.

3. Brzina 520 km/h (280 kt) (0,8 Mach), koja je rezervirana za uvjete turbulencije,
moze biti koriStena samo nakon odobrenja kontrole letenja, ukoliko nije]
objavljeno u zrakoplovnim publikacijama da se navedene brzine mogu koristiti
krugu ¢ekanja.

4. Za krugove ¢ekanja koji su limitirani samo za kategorije zrakoplova A i B.

5. Kad god je moguce brzina od 520 km/h (280 kt) treba biti koriStena u}
krugovima ¢ekanja koji odgovaraju strukturi zra¢nih putova.

3)

“)

®)

(6)

Piloti zrakoplova moraju sve zaokrete izvoditi pod kutom
nagiba od 25°ili 3°/s, ovisno o tome gdje je kut manji. Ako
prilikom utvrdivanja postupka c¢ekanja nije drugacije
odredeno, ili ako nadlezna kontrola zra¢nog prometa ne
izda drugacdiju uputu, svi se zaokreti nakon ulaska u petlju
¢ekanja izvode udesno.

Pilot zrakoplova mora zapodeti sa proraCunom vremena
(timing) odleta poprecno (abeam) od fiksa, ili nakon
postizanja smjera odleta, ovisno o tome Sta je kasnije.
Prorac¢un vremena odleta iz stavka 4. ovoga ¢lanka iznosi
jednu minutu, ako se leti do i ukljuCujuci razinu leta (FL-
Flight Level) 140, a minut i 30 sekundi ako se leti iznad
FL (Flight Level) 140. Ako se pri tom koristi DME
(Distance Measuring Equipment) uredaj, proracun
vremena odleta odreduje se prema utvrdenim
vrijednostima udaljenosti. Prilikom odredivanja smjera
leta i proracuna vremena, pilot zrakoplova je obvezan na
odgovarajuéi naéin uzeti u obzir poznati vjetar.

Ako pilot zrakoplova iz operativnih razloga nije u stanju
letjeti utvrdenim postupkom, mora o tome neodlozno
obavijestiti kontrolu zra¢nog prometa.

STANDARDN! KRUG CEKANJA

POPRECNO OD PRELETISTA
ODLET

L)
= |
i 1
I
|
I

ZAVREETAK
ODLETA

ZAVREETAK
PRELETISTA

STRANA CERANIA

PRELETISTE CERANIA

(M

@

Slika 3. Oblik i nuwrivi u svezi s krugom Eckanja

Clanak 120.
(Postupci ulaska u krug ¢ekanja)
Prilikom ulaska u krug &ekanja, pilot zrakoplova mora
letjeti prema postupcima koji su odgovarajuéi za sektor na
koji se odnose, prikazani na slici 4. ove Naredbe.
Sektor ulaska iz stavka 1. ovoga ¢lanka, pilot zrakoplova
odreduje na temelju smjera kojim leti prije ulaska u krug
¢ekanja. Pri tom se ustanovljava zona fleksibilnosti od 5°

)

“4)

®)

)

na svakoj strani sektorskih granica. Za krug ¢ekanja na

intersekciji sa VOR-om (VHF Omnidirectional Radio

Range), ulazna putanja je ograniCena na radijale koji

formiraju intersekciju. Za krug c¢ekanja na VOR/DME

fiksu, ulazna putanja je ogranicena, ili na radijalu VOR —

a, luku DME, ili alternativno uzduz ulaznog radijala na

VOR/DME fiksu, na kraju putanje odleta, kao §to je

publicirano.

Ulazak iz sektora 1 (paralelni ulazak — parallel entry) pilot

zrakoplova obavlja na sljede¢i naéin:

a) nakon dolaska na fiks, zrakoplov vrSi zaokret
nalijevo u pravcu odleta za odredeni vremenski
period, zatim,

b) zrakoplov vr$i zaokret nalijevo u pravcu kruga
¢ekanja do presretanja ulazne putanje, ili do
povratka na fiks, a zatinn,

c¢) nakon drugog dolaska na fiks kruga cekanja,
zrakoplov skre¢e nadesno da bi slijedio kriterije
kruga ¢ekanja.

Ulazak iz sektora 2 (smaknuti ulazak — offset entry) pilot

zrakoplova obavlja na sljedeéi nacin:

a) nakon dolaska na fiks, zrakoplov skre¢e nadesno
pod kutom od 30° udaljenosti od suprotnog smjera
doletne putanje, zatim,

b) zrakoplov vr$i odlet u odredenom vremenskom
periodu, a to je vrijeme odredeno, ili dok ne postigne
odgovarajuéu udaljenost od DME (Distance
Measuring Equipment), zatim,

c) zrakoplov vrsi zaokret udesno do presretanja doletne
putanje kruga cekanja, zatim,

d) nakon drugog dolaska iznad fiksa kruga cekanja,
zrakoplov skreée udesno i prati uvjete kruga
¢ekanja.

Ulazak iz sektora 3 (izravni ulazak — direct entry), nakon

dolaska na fiks, zrakoplov skrefe udesno i prati uvjete

kruga ¢ekanja.

Slika 4. Postupei ulaska u krug ¢ekanja

Clanak 121.

(Podrucje ¢ekanja i dopunski prostor za ¢ekanje)
Podrucje ¢ekanja sastoji se od osnovnog podrucja cekanja
i podru¢ja ulaska. Osnovno podrucje cekanja, na bilo
kojoj utvrdenoj razini je zracni prostor potreban za
obuhvatanje kruga d&ekanja, uzimajuéi u obzir brzine
zrakoplova, utjecaj vjetra, greSke prorauna vremena,
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osobine fiksa itd. Podrucje ulaska je zracni prostor koji je
potreban za izvodenje procedure ulaska.

(2) Dopunski prostor za ¢ekanje je podrucje koje se prostire 5
NM (Nautical Miles) od granice osnovnog prostora, a
prilikom odredivanja minimalnih razina ¢ekanja uzete su
u obzir visina i priroda prepreka za nadvisivanje.

Clanak 122.
(Minimalni razina u postupku ¢ekanja)
(1) Minimalni razina u postupku cekanja
nadvisivanje prepreka od najmanje:
a) 300 m (984 ft) u osnovnom prostoru ¢ekanja,
b) iznad prepreka u tampon zoni jednu od vrijednosti
navedenih u tabeli 5.:
Tabela 5.

osigurava

Udaljenost izvan granice Minimalno nadvisivanje prepreka iznad
kruga ¢ekanja ravniCarskog terena
m ft
0 do 1,9 km (0 do 1,0 NM) 300 984
1,9 do 3,7 km (1,0 do 2,0 NM) 150 492
3,7 do 5,6 km (2,0 do 3,0 NM) 120 394
5,6 do 7,4 km (3,0 do 4,0 NM) 90 295
7,4 do 9,3 km (4,0 do 5,0 NM) 60 197

|[Kategorija H

[0do37km©do20NM) | Linearno300do0 | Linearno 984 do 0

(2) Iznad visokog terena ili u planinskim oblastima osigurano
je nadvisivanje prepreka do 600 m (1969 ft) da bi se
izbjegli efekti turbulencije i drugih meteoroloskih pojava
na osobine visinomjera.

DIO DESETI - IZVANREDNI DOGADAJI U LETU
GLAVA I - NEPREDVIDENI DOGADAJI

Clanak 123.
(Dezorijentirani ili neidentificirani zrakoplov)

(1) Kada nadlezna kontrola letenja utvrdi da se radi o
neidentificiranom ili dezorijentiranom zrakoplovu duzna
je poduzeti sljedece akcije:

a)  pokusati uspostaviti radiotelefonsku komunikaciju,

b) upotrijebiti sva moguca sredstva i procedure radi
utvrdivanja pozicije zrakoplova,

c) obavijestiti ostale jedinice kontrole letenja o situaciji
u kojoj se zrakoplov nalazi,

d) zatraziti pomo¢ od drugih jedinica kontrole letenja
ili zrakoplova u letu u uspostavi radiotelefonske
komunikacije i odredivanju pozicije predmetnog
zrakoplova.

(2) Nakon odredivanja pozicije zrakoplova, kontrola letenja
mora obavijestiti pilota zrakoplova i, ukoliko je potrebno,
susjedne jedinice kontrole letenja o njegovoj poziciji i
uputama za nastavak leta.

(3) Ukoliko nadlezna kontrola letenja posumnja ili utvrdi da
je neidentificirani zrakoplov predmet nezakonitog
ometanja mora postupiti  sukladno procedurama
navedenim u ¢lanku 135. stavak 3. ove Naredbe.

Clanak 124.
(Izbacivanje goriva)

(1) Zrakoplov u nevolji moze do¢i u situaciju da mora izbaciti
odredenu koli¢inu goriva kako bi dostigao maksimalnu
dozvoljenu tezinu na slijetanju, te izvr§io sigurno
slijetanje.

(2) Kada zrakoplov za vrijeme leta u kontroliranom zra¢nom
prostoru mora izbaciti odredenu koli¢inu goriva o tome
mora obavijestiti nadleznu kontrolu letenja i pridrzavati se
dobijenih uputa.

GLAVA II - OTKAZ RADIOVEZE

Clanak 125.
(Postupci u slucaju otkaza radioveze zrak-zemlja)

Ukoliko pilot zrakoplova ne uspije ostvariti radiovezu sa
nadleznom kontrolom letenja na odredenoj frekvenciji, mora
pokusati uspostaviti radiovezu na prethodno koristenoj
frekvenciji ili na drugim frekvencijama utvrdenim za tu rutu
leta. Ukoliko su ti pokusaji bezuspjesni, pilot zrakoplova mora
pokusati ostvariti radiovezu sa drugim radiopostajama ili sa
drugim zrakoplovima. Ukoliko svi poku$aji da se ostvari
radioveza budu neuspjesni, pilot zrakoplova je duzan emitirati

poruku "emitiram naslijepo" dva puta.

Clanak 126.
(Postupci u slucaju otkaza radioveze zemlja-zrak)
Ukoliko nije ostvarena radioveza sa zrakoplovom na
frekvenciji na kojoj se pretpostavlja da je zrakoplov na
slusanju, nadlezna kontrola letenja mora:
a)  zatraziti od drugih zrakoplovnih radiopostaja pomo¢
u ostvarivanju radioveze i prijenosu poruka,
b) zatraziti od drugih zrakoplova da pokusaju da
ostvare radiovezu sa predmetnim zrakoplovom.

Clanak 127.
(Postavljanje SSR transpondera)
Ukoliko nije moguce ostvariti radiovezu sa zrakoplovom,
a zrakoplov se nalazi u zranom prostoru u kome je obvezno
odrzavanje radioveze, pilot zrakoplova je duzan postaviti SSR
transponder kao S$to je navedeno u ¢lanku 104. Naredbe.

Clanak 128.

(Postupci u slucaju otkaza radioveze u VMC uvjetima)

(1) U slucaju otkaza radioveze u VMC uvjetima pilot
zrakoplova mora:
a) nastaviti let u VMC uvjetima,
b) sletjeti na najblizi prikladan aerodrom, i
c) javiti zavrSetak leta nadleznoj kontroli letenja.

(2) Ukoliko je do prekida radioveze doslo nakon ulaska u
kontrolirani zra¢ni prostor, pilot zrakoplova mora nastaviti
let prema posljednjem odobrenju kontrole letenja, a
ukoliko to nije moguce, napustiti kontrolirani prostor
najkra¢éim putom uz pridrzavanje minimuma za VFR
letove.

Clanak 129.
(Postupci u slucaju otkaza radioveze u IMC uvjetima)
Ukoliko se let obavlja u IMC uvjetima, a ne postoji
vjerojatnoca da se ostatak leta moze obaviti u VMC uvjetima
pilot zrakoplova mora:

a) u zracnom prostoru gdje se ne pruza usluga radarske
kontrole letenja, odrzavati posljednju dodijeljenu
brzinu i visinu ili minimalnu visinu ako je ona veca,
u trajanju od 20 minuta od trenutka kada nije
uspostavljena radioveza iznad obvezne tocke
javljanja, te nakon toga podesiti brzinu i visinu
prema planu letenja,

b) u zraénom prostoru gdje se pruza usluga radarske
kontrole letenja, odrzavati posljednju dodijeljenu
brzinu i visinu ili minimalnu visinu ako je ona veca,
u trajanju od 7 minuta od trenutka:

1) kada je posljednja dodijeljena razina leta ili
minimalna visina dostignuta,

2) kada je transponder podesen na kod 7600,

3) kada pilot zrakoplova nije javio obveznu to¢ku
javljanja, ovisno S§ta je kasnije, i nakon toga
podesiti razinu i brzinu prema planu leta,

c) kada je radarski vektoriran ili upuéen od strane
kontrole letenja na nastavak letenja koristeci
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prostornu navigaciju bez ograniéenja, prikljuditi na
rutu navedenu u planu leta, ne kasnije od prve
sljede¢e  znaCajne tocke, uzimajuéi u obzir
minimalnu visinu,

d)  nastaviti let prema planu leta rutom ka
navigacijskom sredstvu ili tocki koja pripada
aerodromu slijetanja, ¢ekati iznad tog sredstva ili
tocke do pocetka snizavanja,

e) poceti snizavanje sa navigacijskog sredstva ili tocke,
navedene u tocki d), u posljednje primljeno i
potvrdeno ocekivano vrijeme za prilazenje, ili
ukoliko ocekivano vrijeme za prilazenje nije
primljeno i potvrdeno, snizavanje zapoceti u
predvideno vrijeme dolaska navedeno u planu leta,

f)  zapoceti proceduru instrumentalnog prilazenja
(STAR) odredenu za to navigacijsko sredstvo ili
tocku, 1

g) sletjeti, ukoliko je moguce, u roku od 30 minuta
nakon predvidenog vremena dolaska navedenog u
tocki e) ili zadnjeg potvrdenog ocekivanog vremena
prilazenja, ovisno o tome koje je kasnije.

GLAVA III - POSTUPCI U SLUCAJU NUZDE

Clanak 130.
(Op¢a nacela)

Zrakoplovu za koji se utvrdi da se nalazi u stanju nuzde ili
da se prema njemu vrs$i nezakonito ometanje, sluzbe kontrole
letenja moraju posvetiti posebnu paznju, pruZziti svu neophodnu
pomoc¢ i dati prioritet u odnosu na ostale zrakoplove.

Clanak 131.
(Prisilno slijetanje)

(1) Pilot zrakoplova je duZan primijeniti proceduru za
prinudno slijetanje kada ne postoje uvjeti za daljnji
siguran nastavak leta, a narocito kada:

a) rad motora u potpunosti prestane,

b) pozar na zrakoplovu nije mogao biti ugasen,

c¢) kvar ili oSteCenje vitalnih dijelova zrakoplova ne
omogucuju siguran nastavak leta.

(2) Prinudno slijetanje se obavlja ovisno o trenutnim
okolnostima, na najprikladniji aerodrom ili letiliste, ili na
teren prikladan za prinudno slijetanje.

(3) Zapovjednik zrakoplova koji je prinudno sletio duzan je
izvijestiti nadleznu kontrolu letenja o mjestu i
okolnostima prinudnog slijetanja.

(4) Posada zrakoplova i druga lica koja se nalaze u
zrakoplovu  moraju  postupati prema naredbama
zapovjednika zrakoplova. Posada zrakoplova koji je
prinudno sletio mora poduzeti sve potrebne mjere u cilju
spasavanja zivota i zdravlja lica u zrakoplovu i stvari u
njemu, kao i da osigura ocuvanje tragova prisilnog
slijetanja na zrakoplovu i na zemlji.

Clanak 132.
(Letenje u nepovoljnim meteoroloskim uvjetima)

(1) Kada se zbog naglog pogorSanja meteoroloskih uvjeta
zrakoplov nade u zratnom prostoru nepovoljnom za
letenje, zapovjednik zrakoplova je duzan izvesti zrakoplov
iz takvog okruzenja. Ukoliko to nije moguée izvesti,
zapovjednik zrakoplova je duzan vratiti zrakoplov na
aerodrom uzlijetanja ili neki drugi aerodrom prikladan za
sigurno slijetanje.

(2) Letenjem u zratnom prostoru nepovoljnom za letenje, u
smislu stavka 1. ovoga ¢lanka smatra se:

a) ulazak zrakoplova u zraéni prostor u kome
prevladavaju IMC uvjeti, a zrakoplov nije opremljen
ili posada nije osposobljena za takvo letenje,

b) nailazak na zra¢ni prostor sa olujnim aktivnostima
kumulonimbusnih oblaka,
¢) letenje zrakoplova u zraénom prostoru u kome
dolazi do zaledivanja spoljnih povrSina zrakoplova
koje se ne moze sprijeciti ili otkloniti.
Clanak 133.
(Gubitak orijentacije)
Ako za vrijeme leta pilot zrakoplova ne moze utvrditi

poziciju zrakoplova u odnosu na zemlju (gubitak orijentacije),
mora traziti pomo¢ od nadlezne kontrole letenja i utvrditi
koli¢inu goriva kojom raspolaze. Ukoliko i pored pomoci
kontrole letenja i provjera navigacijskih elemenata pomocu
instrumenata pilot zrakoplova nije u stanju odrediti poziciju,
mora odrediti pravilo (VFR ili IFR) i trajanje leta, te nastojati
uspostaviti orijentaciju pomocu karakteristicnih orijentira na
zemlji ili letenjem ka nekom radionavigacijskom sredstvu.

(M

@)

3)
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(6)
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Clanak 134.
(Prijetnja eksplozivom)

Ako pilot zrakoplova primi obavjeStenje da se zrakoplov

nalazi u opasnosti usljed prijetnje bombom ili nekim

drugim eksplozivnim sredstvom koje je uneSeno ili

postavljeno na zrakoplov mora postaviti SSR transponder

na mod A kod 7700.

Jedinica kontrole letenja koja je primila obavjestenje da je

zrakoplov u opasnosti zbog prijetnje bombom ili drugim

eksplozivnim sredstvom mora:

a)  ukoliko je u izravnom kontaktu sa zrakoplovom, bez
odlaganja, predociti posadi zrakoplova opasnost koja
prijeti zrakoplovu,

b) ukoliko nije u izravnom kontaktu sa zrakoplovom,
posadu zrakoplova obavijestiti o opasnosti na najbrzi
moguci nacin putem drugih jedinica kontrole letenja
ili radiokomunikacijskih kanala.

Jedinica kontrole letenja koja odrzava radiokomunikaciju

sa zrakoplovom koji je pod prijetnjom bombom ili

eksplozivom mora razjasniti namjere posade zrakoplova o

nastavku leta i prenijeti ih drugim jedinicama kontrole

letenja i ostalim sluzbama zainteresiranim za predmetni
zrakoplov.

Zrakoplovu koji je predmet prijetnje bombom ili

eksplozivom sve sluzbe kontrole letenja su duzne posvetiti

posebnu paznju, pri tome vodeéi racuna o sigurnosti
drugih zrakoplova i osoba.

Zrakoplovu u letu, na zahtjev zapovjednika zrakoplova za

promjenu aerodroma slijetanja, nadlezna kontrola letenja

¢e bez odlaganja izdati novo odobrenje. Novo odobrenje
¢e nadlezna kontrola letenja izdati pilotu zrakoplova i na

zahtjev za promjenu visine zbog izjednaCavanja tlaka u

kabini.

Zrakoplov na zemlji treba da, ukoliko je to moguée, bude

upuéen na takvo mjesto gdje nece dovoditi u opasnost

druge zrakoplove i uredaje na aerodromu, ili ukoliko se

takav zrakoplov nalazi na uzletno-sletnoj stazi, u

najkra¢em roku napusti stazu. Letacka posada zrakoplova

treba u najkracem mogucem roku da iskrca putnike i

¢lanove kabinske posade.

Jedinice kontrole letenja ne smiju davati savjete

¢lanovima posade u pogledu poduzimanja aktivnosti koje

se odnose na bombu ili eksplozivnu napravu.

Clanak 135.
(Otmica zrakoplova)
Pilot zrakoplova koji je predmet nezakonitog ometanja
(otmica zrakoplova), ukoliko mu situacija dozvoljava,
mora pokusati obavijestiti nadleznu kontrolu letenja o
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nastaloj situaciji i postaviti SSR transponder na mod A
kod 7500.

Kada pilot zrakoplova mora odstupiti od posljednjeg
odobrenja kontrole letenja, a da pri tome nije u
mogucnosti postupiti prema odredbama stavka 1. ovog
Clanka treba pokusSati emitirati upozorenje na frekvenciji
za sluéaj nuzde ili drugim frekvencijama, odnosno na
drugi nacin pokusati upozoriti na otmicu zrakoplova, osim
ako situacija u zrakoplovu ne uvjetuje drugalije
postupanje.

Nadlezna kontrola letenja mora provjeriti putem
radiokomunikacije da 1i je uklju¢ivanje SSR transpondera
sukladno odredbama iz stavka 1. ovoga c¢lanka bilo
namjerno ili slucajno, te pruziti zrakoplovu svu
neophodnu pomo¢.

Clanak 136.

(Kriviéne odredbe)
Nepridrzavanje odredbi ove Naredbe podlijeze krivi¢nim

odredbama Zakona o zrakoplovstvu BiH.

(»

Clan 137.
(Prilozi)
Prilozi 1 do 8 uz ovu Naredbu ¢ine njen sastavni dio.

(2) Priloge iz stava (1) ovog ¢lana Cine:

a)

b)
<)
d)
e)
f)

2)
h)

Prilog 1 — Jedinice mjere koje se koriste u zrakoplov-
noj navigaciji u BiH,

Prilog 2 — VFR Meteoroloski minimum

Prilog 3 — Signali i znakovi

Prilog 4 — Svjeta na zrakoplovu

Prilog 5 — Magnetski kurs leta

Prilog 6 — ICAO Kklasifikacija zrakoplovnih prostora
Prilog 7 — Flight plain

Prilog 8 — Razdvajanje zrakoplova na osnovu vrtlozne
turbolencije

DIO JEDANAESTI - PRELAZNE I ZAVRSNE
ODREDBE

Clanak 138.
(Stupanje na snagu)

Ova Naredba stupa na snagu osmog dana od dana
objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH".
Broj 01-02-2-2248/13
20. lipnja 2013. godine Ministar

Sarajevo Damir Hadzié, v. r.
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PRILOG 1.

JEDINICE MJERE KOJE SE KORISTE U ZRAKOPLOVNOJ NAVIGACIJI U BiH

Apsol visina
Altitude

Brzina kroz azdh

Vrileme
Time min

Geografska duzina

Kapatet rezervoara (zrakoplov)
Tank ities (aircraft

Razina buke dB

17 Noise level
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19 ;

Rastojanje (vece) km NM
Distance (long

21 Relativna visina m ft

Temperara °C

2a Temperature

PRILOG 2.

VFR METEOROLOSKI MINIMUMI

VFR letovi se mogu obavljati ukoliko su meteo vrijednosti iste ili vece od navedenih u tabeli:

Zracni prostor klase C, Di E

10 000 ft (3050 m) 8 km

1500 m boéno i

Ispod 10 000 t (3050 m) 5km 300 m (1000 ft) po visini
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Zracni prostor klase G

10 000 ft (3050 m) 8km 1500 m boéno i 300 m (1000 ft)
Ispod 10 000 ft (3050 m) 5km po visini

PRILOG 3.
SIGNALI | ZNAKOVI
Clanak 1.

(Svjetlosni signali)

(@] Signali navedeni u tabeli imaju znaéenje samo u sluéajevima kako je naznaceno
i ne mogu se koristiti u druge svrhe.

. Od strane aerodromske kontrole ka:
Svjetlo _—

Stalno zeleno Odobreno slijetanje Odobreno uzlijetanje

Produzite i vratite se ponovo
na slijetanje (odobrenje za
slijetanje i voZenje bic¢e
naknadno proslijedeno)

Treperece zeleno Odobreno vozenje

Sletite na aerodrom i vozite  Vratite se na polaznu tocku na

Treperece bijelo na platformu aerodromu
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(2) Pilot zrakoplova u letu koji uoéi signale iz stavka 1. ovoga ¢&lanka mora potvrditi
njihov prijem na sljedeci nacin:

a) danju, mahanjem krila osim u fazi zavr§nog prilazenja,
b) noéu, dva puta ukljuéivanjem i iskljucivanjem svjetala za slijetanje.

(3) Pilot zrakoplova na zemlji koji uoCi signale iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora potvrditi
njihov prijem na sljedeci nacin:

a) danju, mahanjem krilaca ili kormila,

b) noéu, dva puta uklju¢ivanjem svjetala za slijetanje, a ukoliko zrakoplov nije
opremljen svjetlima za slijetanje naizmjenicnim ukljucivanje i iskljucivanjem
navigacijskih svjetala.

Clanak 2.

(Znakovi na zemlji)

(1) Zabrana slijetanja:

Horizontaini crveni kvadrat sa zutim dijagonaiama polozen na signainoj povrsini
oznacava zabranu slijetanja na duze vrijeme.

(2) Potreban poseban oprez za vrijeme prilazenja ili slijetanja:

Horizontalni crveni kvadrat sa jednom zutom dijagonalom poloZen na signalnoj povrsini
oznacava lose stanje manevarskih povrsina ili se zbog nekog drugog razloga mora
obratiti posebna paznja prilikom prilazenja ili slijetanja.

(3) Uporaba uzletno-sletnih staza i staza za vozenje:

a) Horizontalni bijeli znak u obliku utega za vjezbanje poloZen na signalnoj povréini
oznacava da zrakoplov za operacije slijetanja, uzlijetanja i voZenja moze koristiti
iskljucivo uzletno-sletne staze i staze za vozenje.
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b) Horizontalni bijeli znak u obliku utega za vjezbanje sa crnom trakom u kruznim
djelovima znaka okomitom na duzinu, polozen na signalnoj povrsini oznacava da
zrakoplov za operacije slijetanja i uzlijetanja moze koristiti iskljucivo uzletno-sletne
staze, ali da se druga kretanja ne ograni¢avaju na uzletno-sletne staze i staze za

voZenje.

(4) Zatvorena uzletno-sletna staza ili staza za vozenje:

Horizontalni znak kontrastne boje u odnosu na podlogu, zuti ili bijeli, polozen na uzletno-
sletnim stazama i stazama za vozenje, ili nekim dijelovima tih povrdina oznacava da te
povrsine nisu za uporabu.

PN

o

(5) Uputa za slijetanje ili uzlijetanje:

a) Horizontalni znak bijele ili narandzaste boje u obliku slova T a nocu osvijetljen ili
oivien bijelim svjetlima oznacava pravac za slijetanje i uzlijetanje koji je paralelan
sa duzim krakom slova T.

b) Dvocifreni broj polozen okomito na ili u blizini aerodromskog kontrolnog tornja
oznacava pravac slijetanja i uzlijetanja izrazen u deseticama stupnjeva
zaokruZenim na najblizu deseticu magnetnog kompasa.

09
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(7) Promjena smjera udesno:
Znak u obliku strelice, bijele ili narandzaste boje, istaknut u signalnoj zoni ili polozen

horizontalno na kraju uzletno-sletne staze ili zastitnog pojasa oznacava da se nakon
slijetanja ili uzlijetanja vrsi promjena smjera kretanja samo u desnu stranu.

(8) Prijavni ured operativnih sluzbi kontrole letenja:

Slovo C crne boje istaknuto vertikalno na Zutoj podlozi oznacava gdje se nalazi prijavni
ured operativnih sluzbi kontrole letenja (ARO).

(9) Letenje jedrilica u tijeku:

Znak u obliku dvostrukog bijelog krsta istaknut na signalnoj povrsini oznacava da je na
aerodromu letenje jedrilica u tijeku.

Clanak 3.
(Znakovi parkera)

(1) Parker je odgovoran za pruzanje standardnih znakova zrakoplovu precizno i
nedvosmisleno kao $to je opisano u ovom Prilogu.

(2) Parker zrakoplova mora biti obuc¢en i odobren od strane aerodromskog operatora za
obavljanje poslova navedenih u ovom Prilogu .
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(3) Parker na aerodromu mora biti adekvatno obucen kako bi bio lako uocljiv i
prepoznatliv od strane posade zrakoplova i davati signale signalnim palicama,
svijetleCim lampama u obliku Stapa, dZzepnim lampama ili samo rukama.

(4) Parker koji daje znakove mora biti okrenut licem prema zrakoplovu. Za vrijeme
upucivanja znakova zrakoplovu parker se nalazi ispred lijevog krila zrakoplova u
vidokrugu pilota, a za vrijeme upucivanja signala helikopterima parker se nalazi na
mjestu gdje ga pilot helikoptera najbolje vidi.

(5) Motori zrakoplova se oznacavaju brojevima s desne u lijevu stranu u odnosu na
parkera.

(6) Znakovi iz stavaka 24— 28. se primjenjuju na helikoptere.

(7) Parker je duzan, prije uporabe signala, uvjeriti se, da se u blizini zrakoplova ne nalaze
objekti na koje bi zrakoplov mogao imati utjecaja.

(8) Postupajte po uputama parkera:

Desna ruka ispruzena vertikalno iznad glave parkera, a lijeva u otklonu ka i od tijela.

(9) Pratite moje znakove:

Ruke ispruzene vertikalno iznad glave.
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(10) Produzite do sljedeceg parkera ili pratite instrukcije aerodromske/zemaljske kontrole:

Obje ruke usmjerene nagore; pruzati ruke u stranu i pokazivati u pravcu sljedeceg
parkera ili staze za vozenje.

(11) Pravo naprijed:

Ispruzene ruke savijati u laktovima u visini grudi prema gore.

(12) Skrenite ulijevo (gledajuci iz pilotske kabine):

Desna ruka ispruzena pod kutom od 90° u odnosu na tijelo, a lijevom rukom se rade
pokreti naviSe i nazad. Brzina pokreta ukazuje na brzinu skretanja zrakoplova.
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(13) Skrenite udesno (gledajuci iz pilotske kabine):

Lijeva ruka ispruzena pod kutom od 90° u odnosu na tijelo, a desnom rukom se rade
pokreti navise i nazad. Brzina pokreta ukazuje na brzinu skretanja zrakoplova.

(14) Zaustavite se:

a) Standardno: Ruke ispruzene sa strane pod kutom od 90° u odnosu na tijelo
polagano dizuci iznad glave dok se ne ukrste.

b) Hitno: Naglo podizanje ruku sa ukritanjem iznad glave.



VYropaxk, 2. 7. 2013. CIYXBEHHU TIACHHUK buX bpoj 52 - Ctpana 179

(15) Kogite:

a) Podesite kocnice: Podignita ruka u visini ramena otvorene $ake. Nakon ostvarenog
kontakta ofima sa posadom zrakoplova stisnuti $aku u pesnicu. Ostati u istom
polozaju dok posada zrakoplova palcem Sake okrenutim prema gore ne potvrdi
prijem signala.

b) Otpustite ko¢nice: Podignita ruka u visini ramena sa Sakom stisnutom u pesnicu.
Nakon ostvarenog kontakta o¢ima sa posadom zrakoplova otvoriti $aku. Ostati u
istom polozaju dok posada zrakoplova sa palcem $ake okrenutim prema gore ne
potvrdi prijem signala.
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(16) Podmetaci za kotace:

a) Podmetadi postavljeni: Ruke podignute uvis iznad glave u pokretu jedna prema
drugoj simulirajuéi guranje sve dok se ne dodirnu. Posada zrakoplova mora

potvrditi prijem signala.

b) Podmetadi uklonjeni: Ruke podignute uvis iznad glave u pokretu jedna od druge
eimiilirainiAdi Aanrania hMa allaniat nndmetaée dck sa ne dobiue pci\vxrda pniema

ST Gl YUidl jS. 14 WRIGH [l AU

signala od strane posade zrakoplova.

(17) Pokrenite motore:

Desna ruka podignuta u visini glave sa kruznom kretnjom. U isto vrijeme lijeva ruka
podignuta iznad glave pokazujuci na motor koji treba startovati.
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(18) Ugasite motore:

Ruka ispruzena u visini ramena sa $akom okrenutom prema tijelu, pokretana od
lijevog ramena ka desnom ramenu kretnjom kao da sijeCete preko vrata.

(19) Usporite:

Ispruzene ruke u visini struka sa kretnjama od struka do koljena i nazad.

(20) Smanjite snagu motora na pokazanoj strani:
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Ruke usmjerene ka zemlji sa kretnjama gore-dolje, desna ili lijeva ovisno na kojoj
strani je motor na koga se odnose komande.

(21) Vozite unatrag:

Ruke ispred ftijela u visini struka sa kruznim kretnjama prema naprijed. Za
zaustavljanje kretanja unatrag koristiti signale pod 14a) ili 14b).

(22) Vozite untrag:

a) Repom udesno: Lijeva ruka usmjerena ka zemlji, a desna u kretnjama vertikalno
iznad glave ka horizontalnom polozaju ispred tijela i obrnuto.
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b) Repom ulijevo: Desna ruka usmjerena ka zemlji, a lijeva u kretnjama vertikalno
iznad glave ka horizontalnom polozaju ispred tijela i obrnuto.

(23) Sve je u redu/signal potvrde:

Desna ruka podignuta u visini glave sa palcem uzdignutim prema gora, a lijeva
ispruzena sa strane.

(24) Lebdite:
Obje ruke ispruzene na stranu pod kutom od 90° u odnosu na tijelo.
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(25) Penijite:

Obje ruke ispruzene na stranu pod kutom od 90° u odnosu na tijelo dlanova okrenutih
prema gore. Brzina pokretanja ruku prema gore ukazuje na brzinu penjanja.

(26) Snizavajte:

Obje ruke ispruzene na stranu pod kutom od 90° u odnosu na tijelo dlanova okrenutih
prema dolje. Brzina pokretanja ruku prema dolje ukazuje na brzinu snizavanja.
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(27) Horizontalno letenje:

a) Ulijevo (gledajuci iz pilotske kabine): Desna ruka ispruzena sa strane pod kutom
od 90° u odnosu na tijelo, a drugu ruku pomjerati u istom pravcu.

b) Udesno (gledajuci iz pilotske kabine): Lijeva ruka ispruzena sa strane pod kutom
od 90° u odnosu na tijelo, a drugu ruku pomjerati u istom pravcu.

(28) Sletite:

Prekrizene ruke ispred tijela usmjerene prema zemlji.
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(29) Zadrzite trenutnu poziciju:

Ruke ispruzene ka zemlji pod kutom od 45° u odnosu na tijelo.

(30) Otpravljanje zrakoplova:

Standardni pozdrav desnom rukom u pravcu zrakoplova. Zadrzati kontakt sa
posadom pogledom sve dok zrakoplov ne zapocne vozenje.
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(31) Ne dirajte komande (tehnicko-servisni znak):

Desna ruka savijena u laktu ispruzena u visini glave, a lijeva ispruzena sa strane.

(32) Priklju¢eno napajanje (tehnicko-servisni znak):

Desna ruka ispruzena iznad glave dodirujuéi vrhovima prstiju lijevu Saku u
horizontalnom polozaju formirajuci tako slovo T. Nocu, koristiti svijetlece palice
takoder formirajuci slovo T.

(33) Napajanje iskljuceno (tehnicko-servisni znak):

Desna ruka ispruzena iznad glave dodirujuci vrhovima prstiju lijevu Saku u
horizontalnom poloZaju formirajuci tako slovo T; zatim odvajati desnu Saku od lijeve
ka dolje. Ne iskljucivati napajanje bez odobrenja posade zrakoplova. Nocu, Koristiti
svijetlece palice takoder formirajuci slovo T.
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(34) Negativno (tehnicko-servisni znak):

Desna ruka ispruzena sa strane pod kutom od 90° u odnosu na tijelo sa palcem
usmjerenim ka dolje. Lijeva ruka ispruzena sa strane.

(35) Komunikacija uspostavljena putem interfona (tehnicko-servisni znak):

Obje ruke ispruzene sa strane sa Sakama koje poklapaju usi.

(36) Otvorite/zatvorite stepenice:
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Lijeva ruka ispruzena sa strane pod kutom 45° u odnosu na tijelo, a desna ispred
tijela u pokretu prema lijevom ramenu.

Ovaj znak se koristi za zrakoplove opremljene stepenicama sa strane.

Clanak 4.

(Znakovi pilota zrakoplova)
(1) Znakovi pilota zrakoplova su kreirani tako da se daju rukama iz pilotske kabine kako
bi bili vidljivi parkeru zrakoplova. Ukoliko je potrebno, noc¢u prilikom davanja znakova
mogu se koristiti svijetlece palice kako bi bile jasno uocljive parkeru.

(2) Motori zrakoplova se brojcano oznacavaju sa desna ulijevo u odnosu na parkera.

(3) Ovisno o tome da li je Saka stisnuta u pesnicu ili je dlan raSiren znakovi imaju
sliedece znacenje:

a) Kocnice aktivirane: podignuta ruka horizontalno ispred lica sa Sakom ispruzenih
prstiju stiScuci u pesnicu,

b) Kocnice otpustene: Podignuta ruka horizontalno ispred lica stisnuta u pesnicu koja
se otvara.

(4) Podmetadi:

a) Postavite podmetace: Ruke ispruzene na stranu sa dlanovima okrenutim prema
parkeru prekrize se ispred lica,

b) Uklonite podmetace: Ruke prekrizene ispred lica sa dlanovima okrenutim prema
parkeru ispruze se u stranu.

(5) Pokretanje motora: Broj prstiju jedne ruke ukazuje na broj motora koji se Zzeli
pokrenuti.

(6) Tehnicko-servisni znaci:
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a) Znaci rukama se koriste samo kada govorna komunikacija nije moguca za
odredene tehnicko-servisne govorne signale,

Clanak 5.
(Standardni znakovi hitnosti)

(1) Znakovi davani rukama su utvrdeni radi osiguranja minimalne neophodne hitne
komunikacije izmedu zapovjednika zrakoplovnog protupozarnog i spasilackog tima
(ARFF- Aircraft Rescue and Firefighting) sa posadom zrakoplova ili kabinskom
posadom zrakoplova u nevolji. Znakove hitnosti trebalo bi upucivati sa lijeve strane
zrakoplova gledajuéi iz pilotske kabine. U cilju ostvarenja sto bolje komunikacije
izmedu kabinske posade i zapovjednika ARFF tima znakovi hitnosti mogu biti
upucivani i sa drugih pozicija u odnosu na zrakoplov. Znakovi hitnosti su navedeni
kako slijedi:

a) Preporu¢ena evakuacija: Evakuacija se preporucéuje na temelju procjene situacije
od strane vode ARFF tima,

Ruka ispruzena ispred tijela savijena u laktu i usmjerena prema gore u visini ogiju.
Izvrsavati pokrete rukom prema tijelu i nazad.

b) Preporucen prekid evakuacije: Preporucuje se prekid evakuacije u tijeku. Zaustaviti
kretanje zrakoplova ili neke druge aktivnosti koje su u tijeku.

Ruke u polozaju ispred glave prekrizene u zglobovima.
U tijeku noéi isti polozaj ruku sa svijetle¢im palicama.
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c) Stanje hitnosti: Nema spoljnih dokaza opasnosti ili ,sve je u redu”.

Ruke ispruzene na stranu pod kutom od 45° u odnosu na tijelo. Kretnje rukama
ispod pojasa prema naprijed sve dok se ne ukrize u zglobovima, a zatim vracene
u prvobitni polozaj.

U tijeku nodi iste kretnje sa svijetlecim palicama u rukama.

\
-—‘L\-

d) Pozar: Desna ruka u kretnjama od ramena ka koljenu u obliku osmice, a lijeva
pokazuje u pravcu pozara.

U tijeku nodi iste kretnje sa svijetlec¢im palicama u rukama.
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PRILOG 4

Clanak 1.
(Osnovna svjetla na avionu)

(1) Na lijevom krilu aviona — stalno crveno svjetlo koje isijava iznad i ispod horizontalne
ravnine pod kutom od 110° mjereno od prednjeg pravca ulijevo (svjetlo za plovidbu i
uocavanje zrakoplova). Slika 1.

(2) Na desnom krilu aviona — stalno zeleno svjetlo koje isijava iznad i ispod horizontalne
ravnine pod kutom od 110° mjereno od prednjeg pravca udesno (svjetlo za plovidbu).
Slika 1.

(3) Na repu aviona — stalno bijelo svjetlo koje isijava podjednako i ulijevo i udesno,

unazad, iznad i ispod horizontalne ravnine pod kutom od 140° (svjetlo za uocavanje
zrakoplova). Slika 1.

110°

CRVENA ZELENA

1400 & ﬁ ) BIELA

Slika 1.

Clanak 2.
(Svjetla protiv sudara)

(1) Avioni, helikopteri i zracni brodovi moraju biti opremljeni s jednim ili viSe svjetala protiv
sudara. Ova svjetla moraju biti vidljiva iz pravaca koji su 30° iznad ili ispod
horizontalne ravnine aviona. Svjetla protiv sudara moraju biti upaliena za vrijeme
izvrSenja svakog leta, bez obzira da li se let izvr$ava danju ili nocu.
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(2) Motorne jedrilice, jedrilice i slobodni baloni moraju biti opremljeni s jednim ili vise
svjetala protiv sudara navedenih u ovome ¢lanku.

Clanak 3.
(Svjetla na hidroavionima)

(1) Avion koji pluta na vodi (slika 2.) mora upotrebljavati stalna svjetla propisana
odredbama ¢lanka 1. ovog Priloga koja su vidljiva sa udaljenosti ne manje od 2 NM.
Na sredini prednjeg dijela trupa zrakoplova mora biti smjesteno stalno bijelo svjetlo
koje svijetli nesmetano pod kutom od 220°, po 110° na svaku stranu, te do 20°
untarag. Svjetlo mora biti uocljivo sa udaljenosti ne manje od 5 NM kada je rije¢ o
zrakoplovu ¢ija je duzina 20 m ili viSse, a za zrakoplove cija duzina ne prelazi 20 m
svjetlo mora biti uocljivo sa udaljenosti ne manje od 3 NM.

220" BUELA

110° 110°
CRVENA m ZELEMA

140° ‘&' o

Slika 2.

(2) Hidroavion koji na vodi vuce jedan ili viSe aviona ili plovila mora upotrebljavati stalna
svjetla propisana ¢lankom 1. ovog Priloga, te dodatno bijelo svjetlo, opisano u ¢lanku
3 (1). Dodatno bijelo svjetlo mora biti postavljeno na odstojanju od najmanje 2 m (6
ft), okomito iznad ili ispod prednjeg svjetla (slika 3.). Takav zrakoplov mora biti
osvijetljen i dodatnim Zutim svjetlom na repu koje isijava u rasponu od 140° i koje je
postavljeno iznad bijelog repnog svjetla na visini ne manjoj od 2 m.
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ZUTA

NAJMANIE 2 METRA

NAJMANJE 2 METRA e PN

e CRVENA
e

Slika 3.

(3) Hidroavion koga na vodi vuée drugi hidroavion mora upotrebljavati stalna svjetla
propisana odredbama clanka 1. ovoga Priloga.

(4) Hidroavion koji je nesposoban za manevriranje i ne kre¢e se, mora istaéi na
najvidljivjem mjestu dva stalna crvena svjetla, na medusobnom odstojanju od
najmanje 1 m (3 ft) na istoj vertikali, s tim da su svjetla vidljiva sa udaljenosti ne
manje od 2 NM (slika 4.)

CRVENA

Slika 4.

(5) Ukoliko hidroavion nesposoban za manevriranje pluta, mora biti osvijetlien svjetlima
opisanim u ¢lanku 1. Priloga i osvijetlien dodatnim svjetlima prikazanim na slici 5.
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ovoga Priloga. Stalna crvena svjetla ne mogu se upotrijebiti kao signali u slucaju
nuzde.

ZELENA CRVENA 140°

Slika 5.
(6) Hidroavion koji je usidren mora upotrebljavati sljiedeca svjetla:

a) Hidroavion duzine manje od 50 m (150 ft), stalno bijelo sidreno svjetlo, na
najvidljivijiem mjestu, vidljivo sa udaljenosti ne manje od 2 NM (slika 6);

Slika 6.

b) Hidroavion duzine 50 m i vise (150 ft), po jedno stalno bijelo sidreno svjetlo na
najvidljivijem mjestu s prednje i straznje strane aviona, vidljiva sa udaljenosti ne
manje od 3 NM (slika 7.);
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Slika 7.

c) Hidroavion s rasponom krila ve¢im od 50 m (150 ft), istaknut ¢e sa svake strane
krila po jedno stalno bijelo svjetlo, kako bi se oznacio najveci raspon krila. Ta
svjetla moraju biti uocljiva sa svih strana sa udaljenosti ne manje od 1 NM (slike 8.
i9.);

DUZINA ZRAKOPLOVA MANJA OD 50 M A RASPON KRILA 50 M | VECI
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DUZINA ZRAKOPLOVA 50 M | VISE A RASPON KRILA 50 M 1 VISE

Slika 8.

(7) Na nasukanom hidroavionu, pored svjetala propisanih za privezane hidroavione,
moraju biti istaknuta dva stalna crvena svjetla, na najuocljivijem mjestu, na istoj
vertikali i na medusobnom odstojanju od najmanje 1 m (3 ft), vidljiva sa svih strana.

Clanak 4.
(Svjetla za slobodne balone s posadom)

Slobodni baloni s posadom moraju biti opremljeni elektricnom trepéucom reflektorskom
svjetilikom, jacine najmanje 20 kandela. Reflektorska svjetiljka mora biti postavljena u
blizini kosare i usmjerena tako da obasjava kupolu pod kutom od najmanje 20° do 25°, s
razmacima treptaja od po 1 sekundu. Pored toga, ispod kosare, na medusobnom
odstojanju od po 5 m, moraju se postaviti po jedna zuta i jedna bijela neusmjerena
trepcuca svjetiljka, koja trepce naizmjenicno svake sekunde.

Clanak 5.

(Svjetla za druge zrakoplove)

Odredbe o uporabi svjetala na zrakoplovima opisane u ovom Prilogu se primjenjuju i na
motorne jedrilice, jedrilice i helikoptere.
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PRILOG S .

010 1000 300 020 2000 600

050 5000 1500 055 5500 1700 060 6000 1850 065 6500 2000

090 9000 2750 095 9500 2900 100 10000 3050 105 10500 3 200

130 13000 3950 135 13500 4100 140 14000 4250 145 14500 4400

170 17000 5200 175 17500 5350 180 18000 5500 185 18500 5650

210 21000 6400 215 21500 6 550 220 22000 6700 225 22500 6850

330 33000 10050

370 37000 11300

410 41000 12500

490 49000 14950

340 34000 10350
380 38000 11600
430 43000 13100

510 51000 15550

250 25000 7600 255 25500 7750 260 26000 7900 265 26500 8 100
1270 27000 8250 275 27500 8400 280 28000 8550 285 28500 8700
290 29000 8850 300 30000 9150
1310 31000 9450 320 32000 9750
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PRILOG 6
ICAO KLASIFIKACIJA ZRACNIH PROSTORA
Zracni prostori u nadleznosti ATS-a klasificiraju se i oznacavaju sukladno sljiedecim:

Klasa A. Dozvoljeni su samo IFR letovi, svim letovima se pruzaju usluge kontrole
letenja i razdvajaju se jedni od drugih.

Klasa B. Dozvolieni su VFR i IFR letovi, svim letovima se pruzaju usluge kontrole
letenja i razdvajaju se jedni od drugih.

Klasa C. Dozvoljeni su IFR i VFR letovi, svim letovima se pruzaju usluge kontrole
letenja i IFR letovi se razdvajaju od drugih IFR letova, kao i od VFR letova.
VFR letovi se razdvajaju od IFR letova i dobijaju informacije o prometu u
pogledu drugih VFR letova.

Klasa D. Dozvoljeni su IFR i VFR letovi, i svim letovima se pruzaju usluge kontrole
letenja, IFR letovi se razdvajaju od drugih IFR letova i dobijaju informacije o
prometu u pogledu VFR letova; VFR letovi dobijaju informacije o prometu u
pogledu svih drugih letova.

Kiasa E. Dozvoijeni su iFR i VFR ietovi, iFR ietovima se pruzaju usiuge kontroie
letenja i razdvajaju se od drugih IFR letova. Svi letovi dobijaju informacije o
prometu u mjeri u kojoj je to potrebno. Klasa E se ne koristi u kontroliranim
zonama.

Klasa F. Dozvoljeni su IFR i VFR letovi, svi ukljuceni IFR letovi dobijaju savjetodavne
usluge kontrole letenja, a svi letovi dobijaju, na zahtjev, usluge informiranja
u letu.

Napomena - U slucajevima kada se uvede savjetodavna sluzba kontrole letenja, to
se obicno smatra priviemenom mjerom do frenutka kada se ova sluzba mozZe
zamijeniti kontrolom letenja. (Pogledati i PANS-ATM, Glava 9.)

Klasa G. Dozvoljeni su IFR i VFR letovi, i pruzaju im se, na zahtjev, usluge
informiranja u letu®.

*UFIR Sarajevo u zraénom prostoru klase G nisu dozvoljeni IFR letovi
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PRILOG 7
Bosnia and Herzegovina Bosnia and Herzegovina Air Navigation Service Agency Flight plan
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SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENT S

(1) Rubrika 7 - Pozivni znak zrakoplova: unosi se u rubriku u kombinaciji od najvise 7
znakova kao:

a) oznaka registracije zrakoplova (npr. E7 ABC),
b) ICAQ oznaka prevozitelja poslije koje slijedi oznaka leta (npr. SWR 456).
(2

—

Rubrika 8 — Pravila letenja i vrsta leta:

Za podatke o pravilima letenja koriste se sljedeca slova (1-2 znaka):
a) za IFR let slovo |,

b) za VFR let slovo V,

c) za let koji zapocinje kao IFR a nastavlja kao VFR slovo Y,

d) za let koji zapocinje kao VFR a nastavlja kao IFR slovo Z.

Za pravila letenja pod tockama c) i d) potrebno je upisati u rubrici 15 tocku ili tocke
gdje se planira promjena pravila letenja.

Za podatke o vrsti leta koriste se sljedeca slova:
a) S — za redovan promet,
b) N — za neredovan promet,
c) G — za avijaciju opce kategorije,
d) M — za vojne letove,
e) X — za ostale letove koji nisu obuhvaceni navedenim kategorijama.
(3) Rubrika 9 — Broj i tip zrakoplova i kategorija turbulencije:
a) Tip zrakoplova (2-4 znaka) mora se naznaditi dodijeljenom kraticom prema ICAO
DOC 8643. Ukoliko zrakoplov nema dodijeljenu kraticu, ili u slu¢aju grupnih letova, u
rubrici 18 mora se upisati ZZZZ i poslije oznake TUR/ brojeve i tipove zrakoplova.
b) Letovi 2 ili vi$e civilnih zrakoplova u RVSM zratnom prostoru nisu dozvoljeni.

c) Kategorija turbulencije (1 znak) mora se oznaciti jednim od sljedecih slova:

1) H-—tezak, oznacava tip zrakoplova sa maksimalnom dozvoljenom tezinom pri
uzlijetanju od 136000 kg ili vise,

2) M - srednji, oznacava tip zrakoplova sa maksimalnom dozvoljenom tezinom
pri uzlijetanju manjom od 136000 kg, a ve¢om od 7000 kg,
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3) L - laki, oznacava tip zrakoplova sa maksimalnom dozvoljenom tezinom pri
uzlijetanju od 7000 kg ili manje.

Unosi se jedno od sljedecih slova:

a) Slovo N, ako oprema za komunikaciju/navigaciju/prilazenje ne postoji ili je
neupotrebljiva,

b) Slovo S ako je zrakoplov opremljen standardnom opremom ® koja je u funkciji ifili:
1) C-LORANC,
2) D-DME,
3) F-ADF,
4) G-GNSS,
5) H-HF RTF,
6) |—inercijska navigacijska oprema,
7) J—veza za prenos podataka (data iink)®,
8) K-—MLS,
9) L-ILS,
10) M — Omega,
11) O -VOR,
12) R — RNP oznaka tipa’,
13) T — TACAN, VORTAC,
14) U — UHF RTF,
15) V - VHF RTF,
16) W — RVSM atest,

17) Y — zrakoplov posjeduje radiouredaj za prijem sa frekvencijskim rasponom
od 8,33 kHz po kanalu,

18) Z — ostala oprema®.

® Standardnom opremom smatra se VHF RTF, ADF, VOR i ILS ukolike drugatija kombinacija nije propisana od
strane zrakoplovnih viasti.

% Ukoliko se koristi slovo J u rubrici 18 se upisuje DAT/ te odgovarajuce slovo.

" Koristenje slova R ukazuje da zrakoplov zadovoljava zahtijevani RNP tip koji je propisan za segmente ruta
odnosno zraénu oblast kojom zrakoplov leti.

8 Ukoliko se koristi slovo Z u rubrici 18 se upisuje COM/ ili NAV/ te oprema koju zrakoplov posjeduje
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Nadzorna oprema:

Upisuje se jedan ili dva od sljedecih znakova da se oznaci operativna oprema:

a) N — nema,

b) A transponder — mod A (4 cifre 4096 kodova),
c) C transponder — mod A (4 cifre 4096 kodova) i mod C,
d)X transponder — mod S bez pozivnog znaka zrakoplova i podataka o visini,
e)P transponder — mod S sa podatkom o visini bez pozivnog znaka zrakoplova,
f) | transponder — mod S ukljucujuci pozivni znak zrakoplova bez podatka o visini,
g) S transponder — mod A ukljucujuci i pozivni znak zrakoplova i podatak o visini.
ADS oprema:
a) D — ADS sposobnost
(5) Rubrika 13 — Areodrom i vrijeme uzlijetanja (8 znakova)

a) Za oznacavanje aerodroma odiaska moraju se koristiti ICAO oznake sukiadno
ICAO DOC 7910. Ukoliko aerodrom polaska nema dodijeljenu ICAO oznaku mora
se u rubrici 18 upisati DEP/ i naziv aerodroma polaska.

b) Ukoliko je plan leta primljen od zrakoplova u letu mora se upisati AFIL, a u rubrici
18 poslije DEP/upisati cetvoroslovni lokacijski indikator nadlezne kontrole letenja
od koje mogu biti trazeni dodatni podaci o planu letenja.

c) Nakon toga, bez razmaka u pisanju, za plan leta koji je predan prije uzlijetanja
zrakoplova, predvideno vrijeme pocetka vozenja zrakoplova radi uzlijetanja, ili za
plan leta koji je primljen od zrakoplova u letu trenutno ili ocekivano vrijeme dolaska
iznad toCke na ruti od koje se plan leta primjenjuje.

(6) Rubrika 15 — Ruta

a) Upisati prvu stvarnu brzinu krstarenja, kao i prvu razinu krstarenja, a zatim poslije
strelice unijeti opis rute.

b) Brzina krstarenja (5 znakova). Upisati stvarnu brzinu za prvi dio ili cijelu rutu u:
1) Kilometrima na sat, izrazenim kao K i 4 cifre (KO760),
2) Cvorovima izrazenim kao N i 4 cifre (NO460),
3) Mahov broj, zaokruzen na najblizi stoti dio, kao M i tri cifre (M085).

c) Razina krstarenja (5 znakova). Upisati planiranu razinu krstarenja leta za prvi dio ili
kompletnu rutu kao:

1) razina leta izrazena kao F i 3 cifre (F045, F330),
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2) standardna metricka razina leta u desetinama metara izrazena kao S i 4 cifre
(S1130),

4) apsolutna visina u desetinama metara izrazena kao M i 4 cifre (M0850),
5) za nekontrolirane VFR letove troslovna oznaka VFR.
d) Ruta (uklju¢ujuci promjene brzine, razina i/ili pravila letenja):

1) Za letove uzduz odredenih ATS ruta ukoliko je aerodrom uzlijetanja lociran
na ATS ruti ili je vezan za ATS rutu upisati oznaku prve ATS rute, ili ukoliko
aerodrom uzlijetanja nije na ATS ruti ili nije vezan za ATS rutu, upisati slova
DCT poslije ¢ega se upisuje tocka na kojoj se zrakoplov ukljucuje na ATS
rutu uz oznaku rute. Potom upisati svaku toc¢ku na kojoj se mijenja brzina ili
razina leta, promjena ATS rute ifili promjena pravila letenja. Nakon toga
upisati oznaku sljede¢eg segmenta ATS rute ¢ak i ako je ista kao prethodni
ili upisati DCT, ukoliko ce let do sljedece tocke biti izvan odredene rute, osim
ako obje tocke nisu definirane geografskim koordinatama.

2) Za letove izvan odredenih ATS ruta upisati tocke koje nisu udaljene jedna
od druge vise od 30 min. leta ili 200 NM ukljucujuci svaku tocku na kojoj se
planira promjena brzine ili razine odnosno promjena kursa i pravila letenja.
ATS rute u smjeru istok-zapad izmedu 70°N i 70°S se definiraju presjekom
polovina ili cijelih stupnjeva geografske Sirine sa meridijanima u intervalu 10°
geografske duzine. Za letove koji se odvijaju izvan tih geografskih Sirina
putanje leta se odreduju tockama koje se nalaze u presjeku paralela
geografske Sirine sa meridijanima u intervalu 20° geografske duzZine.
Udaljenost izmedu tocaka nece, ukoliko je to moguce, prelaziti jedan sat leta.
Mogu se odrediti i dopunske tocke ukoliko se to smatra neophodnim. Za
letove koji se odvijaju u smjeru sjever-jug putanje leta se odreduju tockama
koje se dobijaju presjekom cijelih stupnjeva geografske duzine sa paralelama
geografske Sirine koje su u intervalu od 5°. DCT se upisuje izmedu
uzastopnih tocaka ukoliko su obje totke odredene geografskim
koordinatama ili smjerom i rastojanjem.

e) Upotrebljavaju se standardi od 1) do 4) navedeni u nastavku i svaka podrubrika se
razdvaja razmakom:

1) ATS ruta (2-7 znakova) sadrzi kodirane oznake kojima su oznacene rute ili
dijelovi ruta ukljucujuci i oznake ruta standardnih odlazaka i dolazaka (L608,
UL608, KOMAR1),

2) Totka na ruti (2-11 znakova) - upisuje se kodirana oznaka (2-5 znakova)
kojom je oznacena tocka (IL, KEB, TIMID) a ukoliko tocka nije oznacena
kodiranom oznakom obiljeZzava se na jedan od sljedecih nacina:

- Samo u stupnjevima (7 znakova) - upisuju se 2 cifre koje odreduju
geografsku Sirinu u stupnjevima, poslije ¢ega slijedi N (sjever) ili S
(jug), poslije ¢ega slijede 3 cifre koje oznacavaju geografsku duzinu u
stepenima, poslije ¢ega slijedi E (istok) ili W (zapad). Tocan broj
cifara dobija se dodavanjem nule ukoliko je potrebno (45N066W),
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- Stupnjevi i minuti (11 znakova) - upisuju se 4 cifre koje odreduju
geografsku Sirinu u stupnjevima i cijelim minutama poslije ¢ega slijedi
N (sjever) ili S (jug), poslije cega slijedi 5 cifara koje odreduju
geografsku duZinu u stupnjevima i cijelim minutama, poslije cega
slijedi E (istok) ili W (zapad). Tocan broj cifara dobija se dodavanjem

nule ukoliko je potrebno (4510N06605W),

- Smijer i rastojanje od navigacijskog sredstva - upisuje se identifikacija
navigacijskog sredstva sa 2 ili 3 znaka (VOR), zatim smjer od
sredstva sa 3 znaka koji oznacavaju magnetne stupnjeve, a zatim
rastojanje od sredstva u nautickim millama sa 3 znaka. Tocan broj
cifara se dobija dodavanjem nula kada je to potrebno, npr. tocka u
smjeru 180° na rastojanju od 40 NM od VOR KIS upisuje se
KIS180040,

- Promjena brzine ili razine leta (najvise 21 znak) - upisuje se tocka na
kojoj se planira promjena brzine (5% TAS ili 0,01 Mah ili vide) ili
promjena razine, iza ¢ega slijedi kosa linija i brzina krstarenja i razina
leta koji se izrazavaju kako je naprijed navedeno za rubriku 15 plana
leta. (LN/N0284A045; KOMAR/NO420F330;
KIS180040/N0350M0840).

3) Promjena pravila letenja (najvise 3 znaka) - upisuje se tocka na kojoj se
planira promjena pravila ietenja i izrazava se kao pod b) i c) iza cega slijedi
razmak i jedna od sljedecih oznaka:

- VFR ako se IFR pravilo letenja mijenja u VFR (KEB VFR),
- IFR ako se VFR pravilo letenja mijenja u IFR (LN/N0284A045 IFR).

4) Penjanje na ruti (do 28 znakova) upisuje se slovo C iza koga slijedi kosa
linija, zatim se upisuje tocka na kojoj se planira pocetak penjanja, iza cega
slijedi kosa linija, zatim se upisuje brzina za vrijeme penjanja izrazena kao
Sto je naprijed navedeno za rubriku 15, iza ¢ega se upisuju dvije razine leta
koje odreduju sloj prostora koji ¢e zauzeti za vrijeme penjanja. Razine leta
se izrazavaju kao sto je vec navedeno za rubriku 15 ili se upisuje razina
leta na kojoj se planira penjanje, iza ¢ega slijedi rije¢ PLUS bez razmaka
izmedu njih. (C/48NO50W/M082F290F350; C/48N0O50W/M0O82F290PLUS)

(7) Rubrika 16 — Aerodrom odrediSta i ukupno predvideno vrileme trajanja leta i
alternativni aerodromi (8 znakova).

a) Upisuje se ICAO cetvoroslovni kod odredisnog aerodroma nakon ¢ega se upisuje
bez razmaka ukupno procijenjeno vrijeme trajanja leta ili, ukoliko aerodrom nema
ICAO cetvoroslovni kod, upisuje se ZZZZ i ukupno procijenjeno vrijeme trajanja
leta s tim da se u rubrici 18 upisuje DEST/ i ime odredisnog aerodroma.

b) Za alternativne aerodrome takoder se upisuje ICAQO ¢etvoroslovni kod (najvise dva
alternativna aerodroma) i ukoliko alternativni aerodromi nemaju dodijeljen ICAO
kod upisuje se na isti nacin kao i za aerodrom odredista.

c) Ukoliko je plan leta predan za vrijeme leta zrakoplova ukupno predvideno vrileme
leta se procjenjuje u odnosu na tocku sa koje se pocinje primjenjivati plan leta.
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(8) Rubrika 18 — Ostali podaci

a) Ukoliko se ukaze potreba za dopunom podataka unesenih u rubrike 7-16 plana

lmdm - b o b b i el mbemibn e bl b e

eta il pu:-tujl polrena Za Ullu::c:luuln aodatnin poaaiara i uula:-rl}uluu, takve
dopune se upisuju u rubriku 18 koristenjem sljedecih oznaka:

1) 0 - ukoliko nema dodatnih podataka,

2) EET/-znacajne tocke ili oznake granice FIR i zbir procijenjenih vremena leta
do te tocke ili granice FIR,

3) RIF/ - podaci o ruti do promijenjenog aerodroma odredista i ICAO kod
promijenjenog aerodroma,

4) REG/ - registracija zrakoplova ako se razlikuje od pozivnog znaka navedenog
u rubrici 7,

5) SEL/-SELCAL kod,

6) OPR/— operator zrakoplova, ako nije prepoznat u pozivnom znaku iz rubrike
7;

7) STS/-razlog za prednost u pruzanju usiuge kontrole ietenja®,

8) STS/EMER - let u stanju nuzde,

9) STS/HUM — let u humanitarne svrhe,

10) STS/HOSP - let u medicinske svrhe, odobren od strane ovlastenog lica,
11) STS/SAR - let angazovan u traganju i spasavaniju,

12) STS/HEAD - let sa statusom ,Sef drzave”,

13) STS/STATE - let za potrebe drzavnih organa,

14) STS/IPROTECTED - letovi osjetljivi po pitanju sigurnosti, poznati samo
odredenim adresantima,

15) STS/EXM833 - zrakoplov ne posjeduje radiouredaj sa frekvencijskim
razmakom od 8,33 kHz i izuzet je od obveznog posjedovanja takve opreme,

16) STS/INONRVSM — zrakoplov bez RVSM atesta,
17) TYP/ —tip zrakoplova ukoliko je oznaka ZZZZ upisana u rubrici 10,
18) PER/ - performanse zrakoplova,

19) COM/ - podaci o radiokomunikacijskoj opremi,

“ Ove oznake se koriste sa posebnim odobrenjem ovlastenih lica, a svaka zlouporaba u cilju izbjegavanja restrikcija
protoka prometa smatra se kao ozbiljna povreda procedura i bice sankcionirana.
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20) DAT/ - znacajni podaci o sposobnosti prijenosa podataka uporabom jednog
ili viSe slova, npr. DAT/S za satelitski prijenos podataka, DAT/H za prijenos
HF podataka, DAT/V za prijenos VHF podataka, DAT/M za SSR mod S

N Pt T PPN

prijenos podataka,

21) NAV/ - podaci o navigacijskoj opremi,

22) DEP/ — aerodrom polaska ako je ZZZZ upisana u rubrici 13 ili tocka od koje
se plan leta primjenjuje, odnosno ICAO kod nadlezne kontrole letenja od
koje se mogu dobiti podaci o letu, ako je AFIL upisano u rubrici 13,

23) DEST/ — aerodrom odredista ukoliko je ZZZZ upisano u rubrici 16,

24) ALTN/ — alternativni aerodrom ako je ZZZZ upisano u rubrici 16,

25) RALT/ - rutni alternativni aerodrom,

26) CODE/ - adresa zrakoplova izrazena u obliku alfa-numerickog koda od 6
heksadecimalnih znakova ukoliko to zahtijeva nadlezna kontrola letenja

(FO0001),

27) RMK/ - bilo koji drugi podatak znacajan za sigurnost leta upisan otvorenim
tekstom

(9) Rubrika 19 — Dopunski podaci

a) E/ — poslije ove slovne oznake upisuje se autonomija (najduze trajanje leta u
odnosu na koli¢inu goriva), kao ¢etvorocifreni broj koji oznac¢ava sate i minute,

b) P/ — broj osoba u zrakoplovu (putnici i posada). Ukoliko ukupan broj osoba u
zrakoplovu nije poznat upisuje se TBN,

c) R/ —raspolozive frekvencije za nuzdu, precrtati
1) U ukoliko koristenje frekvencije 243,0 MHz nije moguce,
2) V ukoliko koristenje frekvencije 121,5 MHz nije moguce,
3) E ukoliko na zrakoplovu nema predajnika za sluéaj nuzde.
d) S/ - precrtati oznake opreme za prezivljavanje koju zrakoplov ne posjeduje,

e) J/ — precrtati oznake tipa pojasa za spasavanje koji se ne nose. Slovne oznake U i
V se koriste za oznacavanje radioveze u pojasevima,

f) D/ — precrtati oznake ako zrakoplov ne posjeduje camce za spasavanje ili u rubriku
poslije J/ upisati broj éamaca, ukupan broj osoba koje mogu da se smjeste u
¢amac i boju ¢amca,

g) A/ — upisati boju zrakoplova i znacajne oznake ukoliko postoje,

h) N/ — dopunski podaci o opremi za spasavanje,

i) C/ — upisati ime zapovjednika zrakoplova
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U rubrici ,popunio” upisati ime jedinice, agencije ili osobe koja je popunila plan leta.

PRILOG 8
RAZDVAJANJE ZRAKOPLOVA NA OSNOVU VRTLOZNE TURBULENCIJE

(1) Proceduralno:

a) Vremenski minimumi razdvajanja zrakoplova u dolasku:

1) Razdvajanje zrakoplova srednje kategorije iza zrakoplova teske kategorije

iznosi 2 minuta;
2) Razdvajanje zrakoplova lake kategorije iza zrakoplova teske ili srednje

kategorije iznosi 3 minuta.
b) Razdvajanje zrakoplova na uzlijetanju od 2 minuta se primjenjuje u slucajevima
kada zrakoplov lake ili srednje kategorije uzlijec¢e iza zrakoplova teske kategorije,

ili kada zrakoplov lake kategorije uzlijece iza zrakoplova srednje kategorije kada
zrakoplovi koriste istu pistu ili paralelne piste koje su udaljene jedna od druge 760

m ili manje.

(2) Radarsko:

Minimalno razdvajanje

[ Kategorija zrakoplova
'_Vodet‘:i zrakoplov
Teski

Srednji

Laki
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